3. Ordnungsmalflinahmen
3.4 ErschlieBung

M3.4.1 Innenstadteingang West, Kdlner Straf3e - Aufwertung

M 3.4.2 Sidwall mit Abbindung "Auf der Feldkirmes" - Umgestaltung

M 3.4.3 Altstadteingang West, Kdlner Stral3e (mit Schnittpunkt Biekegang / Walle) - Umgestaltung
M3.4.4 Kloster- und Rathausplatz - Umgestaltung

M 3.4.5 Mittelabschnitt FGZ - Ausbau zur Aufwertung / Verbesserung Barrierefreiheit
M 3.4.6 Ostabschnitt FGZ - Ausbau zur Aufwertung / Verbesserung Barrierefreiheit
M 3.4.7 Kirchplatz - Umgestaltung / Offnung

M 3.4.8 Alter Markt - Aufwertung / Multifunktionalitat

M 3.4.9 FGZ Wasserstr. - Ausbau zur Aufwertung / Verbesserung Barrierefreiheit

M 3.4.10 Im Tangel - Umgestaltung (Ausbauqualitat rot)

M 3.4.11  Neumarkt - Umgestaltung

M 3.4.12  Schildernhof - Aufwertung / Anpassung Gestaltung (in Verbdg. mit M 1.1.5)
M 3.4.13 Am Seewerngraben - Aufwertung / Anpassung Gestaltung

M 3.4.14  Vorplatz Ev. Kirche - Aufwertung / Einbindung Umfeld

M 3.4.15  Grinanlage Seniorenheim - Aufwertung / Offnung

M 3.4.16  Innenhof Rathaus - Aufwertung

M 3.4.17  Klostergasse - Aufwertung

M 3.4.18  BieketurmstralRe - Aufwertung

M 3.4.19  Pastor's Garten - Umgestaltung / Offnung

M 3.4.20  TruchselRRgasse - Aufwertung punktuell

M 3.4.21  Knoten Am Seewerngraben/ Bieketurmstr. - Aufwertung Anbindung

M 3.4.22  Innenstadteingang Nord Ennester Stral3e - Umgestaltung Kreisverkehrsplatz Feuerteich
M 3.4.23  Ennester Stralie - Umgestaltung

M 3.4.24  Schemperstralle/Glockengasse - Umgestaltung

M 3.4.25 Niederste Stral3e - Umgestaltung einschl. Platzgestaltung Alte Post u. 2 weitere

Platzbereiche
M 3.4.26  Im Sackhof - Aufwertung




M 3.4.27  Nordwall - Aufwertung

M 3.4.28  Ostwall - Aufwertung

M 3.4.29  Altstadteingang Sid - Umgestaltung

M 3.4.30  Sidwall - Aufwertung

M 3.4.31  Westwall - Aufwertung

M 3.4.32  Hohler Weg Abschnitt West - Umgestaltung
M 3.4.33  Westwall Teilabschnitt - Aufwertung

M 3.4.34  WindhauserstraBe - Umgestaltung

M 3.4.35  Kreuzung Wassertor - Umgestaltung (Anpassung wg. ParkraumerschlieBung)

M 3.4.36  Finnentroper Straf3e / Bahnhofstral3e - Umgestaltung (Ausbauqualitat rot)

M 3.4.37  Finnentroper Straf3e Mitte - Aufwertung Nordseite
Abschnitt A

Finnentroper StralRe Mitte - Aufwertung Nordseite (PP)
Abschnitt A

M 3.4.38  Querung / Vernetzung Wohngebiet Farberstralle
M 3.4.39  Finnentroper StralRe Mitte / Ost - Aufwertung Nordseite

Abschnitt B

Finnentroper StralRe Mitte / Ost - Aufwertung Nordseite (PP)
Abschnitt B

M 3.4.40 FuRBwegeverbindungen Innenstadt Ost - Sicherung/ Ausbau

M 3.4.41  Stadtebauliche Betonung des Innenstadteinganges Nord
M 3.4.42  Stadtebauliche Betonung des Innenstadteinganges West
M 3.4.43  Stadtebauliche Betonung des Innenstadteinganges Sud
M 3.4.44  Stadtebauliche Betonung des Innenstadteinganges Ost
M 3.4.45  Kunst im offentlichen Raum

(Schwerpunkte u.a. Kloster-/ Rathaus-/ Kirchplatz, FGZ)
M 3.4.46  Kolner Stralle — Umgestaltung



HR1 Innenstadteingang West, KéIner Strafie

M. 3.4.1 Aufwertung

Kurzbeschreibung
(Was, Wo, Warum)

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MaRnahme

Die Kolner StraBe stellt den westlichen Eingang in die Innenstadt dar.
Als Teil des Handlungsraumes 1 soll hier die geschwachte funktionale
Anbindung an die Altstadt durch Inszenierung eines Stadteingangs
erlebbar aufgewertet werden. Fur die vier Tore der Stadtanlage
Attendorn ist eine differenzierte Abfolge von wiederkehrenden
Gestaltungselementen als Inszenierungsfolge "Stadteingang - Wallring
- Graben mit Stadttor" zu entwickeln. Die Gestaltungselemente
werden Hinweise zur Historie (Auenbereich - Wall - Stadtgraben mit
Mauer und Tor) gestalterisch mit modernen funktionalen Elementen
einer abgestuften Verkehrsplanung (Innenstadteinfahrt mit Ziel- und
Quellverkehr - Wallring - Verkehrsberuhigter Altstadtbereich)
verbinden.

Die Malnahme bildet im Querbezug zu den Malnahmen HR 4
Stadteingang Std, HR 8 Stadteingang Nord und HR 10 Stadteingang
Ost eine Gestaltungseinheit mit funktionalem und historischem Bezug.

Die Betonung der FuBgdngerachse bedeutet eine funktionale
Verbindung zum Rathaus am Klosterplatz und eine gezielte, aber in
der Menge reduzierte Verkehrslenkung zur Altstadt. Dabei wird der
StraRenraum differenziert ausgebaut. Hierzu soll die FuRgangerachse
durch barrierefreie FuBwege mit Platten/GroRpflaster, z. B. fir
AuBengastronomie, und klarer Wegefilihrung attraktiver gestaltet
sowie ein visuell interessantes Beleuchtungssystem installiert werden.
Der Fahrbahnbereich wird dazu optisch von den FuBwegen
abgegrenzt werden.

Die Gestaltung des Straenraumes soll so erfolgen, dass eine
Verkehrsberuhigung bei gleichzeitiger Verlagerung von
Parksuchverkehr, Dauerparkern und Erganzung von Kundenparkraum
angeboten werden kann. Hierzu ist die Beibehaltung der asphaltierten
StraRenflache vorgesehen, begrenzt von barrierefrei angrenzenden
FuBwegen aus Platten/GroRpflasterbiindig zur Fahrbahn hin. Eine
Baumreihenpflanzung (Alleecharakter) auf beiden StraRenseiten soll
zur Innenstadt hinleiten. Gleichzeitig mit der Ergdnzung von
Kundenparkraum kénnen Dauerparker durch die Installierung eines
Parkleitsystems gezielt zu nahe gelegenen weiteren Parkangeboten im
Bereich Koélner Tor geleitet werden. In diesem Rahmen sind Anreize
und Voraussetzungen fir die Ansiedlung von attraktiven
Geschéftsnutzungen und entsprechender attraktiver Umgestaltung
der Bestandsgebaude gegeben.

Hansestadt Attendorn

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.1

Stadt Attendorn / Planungsgruppe MWM Seite 1 30.06.2015



HR1

Innenstadteingang West, Kélner Strafie

M. 3.4.1 Aufwertung
Beteiligte Hansestadt Attendorn, Anlieger, Geschéftsbetreiber (Magnetbetrieb),
(wer insbesondere?) , Grundstiickseigentimer

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)

* Gestaltung eines Innenstadteinganges

L 2 Verbesserung der fuRlaufigen Vernetzung /Altstadtanbindung

L 24 Differenzierung der StraBenraumgestaltung

L 2 4 Verbesserung der Orientierung

2 Verkehrslenkung zum Schutz der sensiblen Altstadtbereiche

L g Ergdnzung innenstadtrelevanten Parkraumes

oe Aufwertung der FuBgangerachse Kdlner StralRe

* Steigerung der (Kunden-)Frequenz

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.1

Stadt Attendorn / Planungsgruppe MWM Seite 2 30.06.2015



HR1 Innenstadteingang West, KéIner Strafie
M. 3.4.1 Aufwertung

Kenndaten

Zeitschiene

Notwendige Vorarbeiten/
Abhangigkeiten

MaRnahmenflache

Baukosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungskosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungsphase

Realisierungsphase

Gesprache mit Beteiligten

zuwendungsfahig
(ggf. Verweis auf Anlage)

nicht zuwendungsfahig
(ggf. Verweis auf Anlage)

zuwendungsfahig
nicht zuwendungsfahig
zuwendungsfahig

nicht zuwendungsfahig

2016

2017 - 2018

550 m?

110 m?

115.500 €

23.100 €

11.550 €

2310€

davon n. zwf. Kosten Kommune 25.410 €
andere offentliche Trager 0€
Private 0€
davon zwf. Kosten 127.050 €
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.1
Stadt Attendorn / Planungsgruppe MWM Seite 3 30.06.2015



HR1 Innenstadteingang West, KéIner Strafie
M. 3.4.1 Aufwertung

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzept

(mit Abgrenzung)

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.1

Stadt Attendorn / Planungsgruppe MWM Seite 4 30.06.2015



HR1 Innenstadteingang West, KéIner Strafie
M. 3.4.1 Aufwertung

Bestandsbilder

Blickrichtung stadteinwarts: kein erkennbarer Innenstadteingang, schwierige
Orientierung

Blickrichtung stadtauswarts: fehlende Differenzierung in der
StraRBenraumgestaltung,

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.1

Stadt Attendorn / Planungsgruppe MWM Seite 5 30.06.2015



HR1 Innenstadteingang West / Siidwall mit Abbindung
M. 3.4.2 Auf der Feldkirmes - Umgestaltung

Kurzbeschreibung
(Was, Wo, Warum)

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MalRnahme
(ggf. weitere Forderzugédnge)

Beteiligte
(wer insbesondere?)

Der Abschnitt 3.4.2 Innenstadteingang West / Stidwall mit Anbindung
Auf der Feldkirmes birgt die Qualitdten des historischen Bezugs zum
Wall und Graben in sich, da hier das Element Wasser in Form des
Biekegangs einbezogen werden kann. Es ist dazu beabsichtigt, den
hier auf einem kurzen Abschnitt von ca. 10m noch unterirdisch
verlaufenden Biekegang freizulegen. Dariiber hinaus kann die Historie
und die Funktion des Biekegangs beispielsweise  lber
Informationstafeln oder einem Infoterminal vermittelt werden.

Weiter ist hier der barrierefreie Ausbau als auch die Aufwertung der
Begriinung und Beleuchtung des Sidwalls als einheitliche
Mischverkehrsflaiche mit einer Inszenierung der, dann offenen
Bachsituation, vorgesehen.

Dazu wir die StraRBe Auf der Feldkirmes in Hohe der Einmiindung in
den Sudwall abgebunden und mittels einer Wendeanlage auch von
der Kolner StraBe getrennt. Diese auch im Verkehrskonzept
vorgesehene Nutzung reduziert das Verkehrsaufkommen nicht nur auf
dem Sudwall, der dann (wieder) seiner eigentlichen Funktion
(Flanierflache) zugefiihrt werden kann, sondern auch im sensiblen
Eingangsbereich zur Altstadt auf der Kolner StraBe. In diesem
Eingangsbereich wird zur Betonung der Funktion des Sidwalles der
Oberflachenbelag analog zu den lbrigen Teilen dieses Wallabschnitts
oder zu den ubrigen Wallen erneuert, der gesamte Raum neu
gestaltet und dabei begriint. Wesentliches Gestaltungsmerkmal ist
dabei die deutliche Herausarbeitung der Wahrnehmbarkeit des
Sudwalls, ohne dass dieser wie bisher zu einer undifferenzierten
Gesamtflache ohne Trennung der Verkehrsarten verschmilzt.

Hansestadt Attendorn

Hansestadt Attendorn, Anlieger, Grundstiickseigentimer

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)

Verkehrsberuhigung durch Ausbau und Anordnungen

* Differenzierung der StraBenraumgestaltung

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.2

Stadt Attendorn / Planungsgruppe MWM Seite 1 30.06.2015



HR1 Innenstadteingang West / Siidwall mit Abbindung
M. 3.4.2 Auf der Feldkirmes - Umgestaltung

Kenndaten

Zeitschiene

Notwendige Vorarbeiten/
Abhangigkeiten

MaRnahmenflachen

Baukosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungskosten brutto
(Art der Ermittlung)

Grunderwerbskosten
(Art der Ermittlung)

Planungsphase

Realisierungsphase

Gesprache mit Grundstiickseigentiimern
Grundstiicksverfuigbarkeit

zuwendungsfahig
(ggf. Verweis auf Anlage)

nicht zuwendungsfahig
(ggf. Verweis auf Anlage)

zuwendungsfahig
nicht zuwendungsfahig
zuwendungsfahig
nicht zuwendungsfahig
zuwendungsfahig

nicht zuwendungsfahig

2020

2021 -2022

810 m?

202.500 €

0€

20.250 €

0€

0€

0€

davon n. zwf. Kosten Kommune 0€
andere offentliche Trager 0€
Private 0€

davon zwf. Kosten 222.750 €

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.2

Stadt Attendorn / Planungsgruppe MWM Seite 2 30.06.2015



HR1 Innenstadteingang West / Siidwall mit Abbindung
M. 3.4.2 Auf der Feldkirmes - Umgestaltung

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzept

(mit Abgrenzung)

Bestandsbilder

hochversiegelter Bereich, kulturhistorische Bedeutung (Wallanlage) und
Bachverlauf nicht erkennbar

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.2

Stadt Attendorn / Planungsgruppe MWM Seite 3 30.06.2015



Altstadteingang West, Kélner Straf3e (mit Schnittpunkt

Biekegang/Wiille) - Umgestaltung

Kurzbeschreibung
(Was, Wo, Warum)

Die Fortfihrung des westlichen Innenstadteingangs hin zur Altstadt
unterstltzt die Starkung des Rathausquartiers als "Das zentrale
Dienstleistungsquartier"(HR 2). So soll eine starkere
Verkehrsberuhigung im Sinne des Vorranges fiir FuBganger erreicht
werden.

In diesem Zusammenhang wird die Gestaltung des StraRenraumes in
der Koélner Strale (M.3.4.1) mit hinfilhrendem Charakter zu den neu
zu schaffenden Freirdumen des Kloster- und Rathausvorplatzes sowie
der Erloser-Kirche weiter fortgefiihrt. Hierzu ist eine hoherwertigere,
gepflasterte StraRenflache vorgesehen, um den Wechsel in die
Innenstadt durch den Oberflachenbelag anzudeuten. Begrenzt wird
die Fahrbahn von barrierefrei ausgebauten FuBwegen aus Platten
oder GroRpflaster bindig zur Fahrbahn hin und mit einem
Kleinpflaster auf den Restflaichen als Wiedererkennungswert zu den
Strukturen der Altstadt. Gekoppelt ist diese MaBnahme mit der
Ergdnzung des Stadtmobiliars und einer Verbesserung des
Laufkomforts insbesondere der angrenzenden FuBgédngerbereiche am
Sudwall und Westwall. Die Betonung der Querbeziehung am Wallring
ist hier mit entsprechender Pflasterung als Aufmerksamkeitsfeld und
damit als verkehrslenkende MaRnahme erforderlich.

Zentraler Bereich dieser MaRnahme ist die Umgestaltung des
Knotenpunktes Kélner StraRe / Wall als duRerer Stadteingang mit dem
ehemaligen Graben als inneren Altstadteingang. An dieser Stelle wird
die Kolner StraRe zukinftig mit der Breite StraBe und der StraRe
Breite Techt sowie der WasserstraBe funktional zu einer
SchleifenerschlieBung verbunden. Diese dem Verkehrskonzept
entnommene  ErschlieBung sichert die Anbindung des so
erschlossenen sudlichen Innenstadtbereichs und eine verkehrliche
Entlastung des Altstadtbereiches. Dazu missen die bisher
unterschiedlichen StraRentypen funktional und gestalterisch auf das
kinftige gemeinsame Niveau einer verkehrsberuhigt ausgebauten
ErschlieBungsstraBe mit gestalterisch anspruchsvoller Oberflache aus
Betonpflaster ausgebaut werden.

Gleichzeitig haben die Altstadteingdnge die Aufgabe, Stadtgeschichte
und pragende Gebdude durch Sichtachsen und ein visuell
interessantes Beleuchtungskonzept bzw. Wasserkunst zu inszenieren.
Die Aufnahme des Leitelementes Wasser in den Kanon des
Gestaltungskonzeptes dient der Identifizierung der Bewohner und
Besucher mit dem Standort Attendorns als Hansestadt an der Bigge im
Allgemeinen und konkret mit den ehemaligen Wasser-Graben der
Erinnerung an deren historische Wasserfiihrung. In Korrespondenz zu
den drei weiteren Toren (HR 4,8 u. 9) an den historischen Stellen der
Wehrtiirme aus dem 13. Jahrhundert (Bieketurm und Pulverturm)
konnen freie Sichtachsen auf die Stadttore als Landmarken mit
Zeitzeugen-Charakter die Historie erlebbar machen, das Stadtbild
aufwerten, die Aufenthaltsqualitdt und die Kundenfrequenz steigern.

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.3

Stadt Attendorn / Planungsgruppe MWM Seite 1 30.06.2015



Altstadteingang West, Kélner Straf3e (mit Schnittpunkt

Biekegang/Wiille) - Umgestaltung

Besonderheiten Gestaltungswettbewerb Altstadteingange
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MalRnahme Hansestadt Attendorn
(gef. weitere Forderzugdnge)

Beteiligte Hansestadt Attendorn, Grundsttickseigentiimer
(wer insbesondere?)

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)

2 Altstadteingang mit Wallring herausarbeiten

2 Inszenierung der Stadtgeschichte / von pragenden Gebiduden

* Herstellung von Blickbeziehungen

2 Aufwertung des Stadtbildes

L 2 2 Profilierung des Rathausquartiers mit hochwertigen Angeboten

* Steigerung der (Kunden-)Frequenz

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.3

Stadt Attendorn / Planungsgruppe MWM Seite 2 30.06.2015



Altstadteingang West, Kélner Straf3e (mit Schnittpunkt

Biekegang/Wiille) - Umgestaltung

Kenndaten
Zeitschiene Planungsphase 2016
Realisierungsphase 2017 - 2018
Notwendige Vorarbeiten/ -
Abhangigkeiten
MaRnahmenflachen zuwendungsfahig 1910 m?
(ggf. Verweis auf Anlage)
nicht zuwendungsfahig 0m?
(ggf. Verweis auf Anlage)
Baukosten brutto zuwendungsfahig 401.100 €
(Art der Ermittlung)
nicht zuwendungsfahig 0€
Planungskosten brutto zuwendungsfahig 40.110 €
(Art der Ermittlung)
nicht zuwendungsfahig 0€
Gesamtkosten 441.210 €
davon n. zwf. Kosten Kommune 0€
andere offentliche Trager 0€
Private 0€
davon zwf. Kosten 441.210 €
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.3

Stadt Attendorn / Planungsgruppe MWM Seite 3 30.06.2015



Altstadteingang West, Kélner Straf3e (mit Schnittpunkt

Biekegang/Wiille) - Umgestaltung

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Struktur-
konzept

(mit
Abgrenzung)

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.3

Stadt Attendorn / Planungsgruppe MWM Seite 4 30.06.2015



Altstadteingang West, Kélner Straf3e (mit Schnittpunkt

Biekegang/Wiille) - Umgestaltung

Bestandsbilder

Altstadteingang mit Wallring schwer ablesbar

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.3

Stadt Attendorn / Planungsgruppe MWM Seite 5 30.06.2015



Kloster- und Rathausplatz

Umgestaltung

Kurzbeschreibung
(Was, Wo, Warum)

Der Bereich Klosterplatz / Rathausplatz mit angrenzender
FuBgangerzone soll zu einem ganzheitlichen Platz umgestaltet
werden. Dabei soll die Parkplatznutzung auf dem Klosterplatz
zugunsten von begriinten Aufenthaltsflachen zuriickgedrangt und nur
noch speziellen Nutzergruppen (z.B. mobilitdtseingeschrankten
Personen, Familien etc.) zur Verfuigung stehen.

Der Rathausplatz soll insgesamt vom motorisierten Verkehr befreit
und damit Raum fir die multifunktionale Inszenierung der Historie
(Klosterkirchengrundriss, u.a. als begeh- / bespielbare Skulptur) sowie
die optische Verzahnung mit der FuRgdngerzone geschaffen werden.
Eine Moglichkeit fur das Anfahren von Parkplatzen fiir bevorrechtigte
Parker ist ersatzweise entlang der sldwestlichen Platzkante des
Klosterplatzes gegeben. Hierzu ist eine Straenflache mit GroRpflaster
vorgesehen, begrenzt von barrierefrei angrenzenden FuRwegen aus
GroRpflaster blindig zur Fahrbahn hin und mit einem Kleinpflaster auf
den Restflachen als Wiedererkennungswert zu den Strukturen der
Altstadt. Die Umgestaltung des Rathausvorplatzes zu einem dem
FuBganger vorbehaltenen Bereich bedeutet eine Verlangerung der
heutigen FuBgdngerzone in Richtung Westen unter Einbeziehung
einer der wesentlichen Anziehungspunkte der Innenstadt, dem
Rathaus mit dem angrenzenden Klosterplatz. Zukiinftig wird also diese
zentrale Anlaufstelle den westlichen Eingang in die FulRgdngerzone
markieren und durch die groRzuigige Platzgestaltung ein hohes
Aufenthaltspotential bieten. Um dieses nicht — wie heute — durch
fahrende / querende Fahrzeuge zu gefahrden, werden die von Siiden
heute auf diesen Bereich zulaufenden StraRenverbindungen
(kommend vom Neumarkt / Torenkasten) abgebunden und an der
Schnittstelle zum neu zu gestaltenden Rathausvorplatz als Sackgasse
ausgebildet. Diese Malnahme ist Teil des Verkehrskonzeptes und
Ausfluss des Zieles, die Innenstadt so weit vertraglich vom flieBenden
(Parksuch-)verkehr zu befreien. Dies gelingt in diesem Fall durch eine
funktionale und gestalterische Unterbrechung einer Fahrbeziehung
von der StraBe Am Seewerngraben / Klosterplatz zum Neumarkt /
Torenkasten.

Die Zusammenfiihrung von (autofreiem) Rathausplatz und (begrenzt
autofreiem) Klosterplatz zu einer einheitlichen Platzgestaltung unter
Einbeziehung der angrenzenden FuBgéngerzone auf der Kdlner StraRe
findet ihre noérdliche Fortfiihrung in Richtung des Vorplatzes der ev.
Erléser-Kirche. Der bislang im Wesentlichen funktional gestaltete
Kirchenvorplatz ist durch eine Schnitthecke vom Rand der
angrenzenden Verkehrsfliche der StraBe Am Seewerngraben
getrennt. Wird — wie es das Verkehrskonzept vorsieht und hinsichtlich
seiner Umsetzbarkeit belegt — das zwischen Klosterplatz und
Kirchenvorplatz ~ gelegene  Teilstick  dieser ~ StraBe  (zur
Verkehrsberuhigung der Innenstadt) aus dem Verkehrsnetz der
Innenstadt herausgenommen, ergibt sich die Mdoglichkeit, einen
zusammenhangenden Raum aus Kirchenvorplatz und Klosterplatz zu

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.4

Stadt Attendorn / Planungsgruppe MWM Seite 1 30.06.2015



Kloster- und Rathausplatz

Umgestaltung

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MaRnahme
(gsf. weitere Forderzugédnge)

Beteiligte
(wer insbesondere?)

schaffen. Dieser zusammenhdngende Raum bietet dann nicht nur eine
Sichtbeziehung von der Koélner StraBe auf die unter Denkmalschutz
stehende Jugendstil-Kirche, sondern auch eine funktionale und
gestalterische Einheit mit dem Klosterplatz, dem Rathausplatz und in
der Folge sogar mit der FuBgdngerzone. Um in diesem zentralen
Dienstleistungsquartier das Rathaus aber nicht von 6ffentlichen
Parkplatzen  abzuschneiden, werden sudlich entlang des
stillzulegenden Teilstlickes innerhalb der Sackgasse Kurzzeitparkplatze
als Ersatz fir entfallene Parkplatze angelegt.

Bei der vertiefenden Planung der MaRnahme sind eine madglichst
barrierefreie Gestaltung, ein der zeitgemaRen Nutzbarkeit, aber auch
der Historie des Raumes angemessener Gestaltungskanon sowie ein
entsprechendes Beleuchtungskonzept zu beachten.

Da es sich zusammen mit dem Kirchplatz / Alter Markt um eine der
zentralen Platzanlagen der Altstadt handelt, werden hochwertige
Oberflachen (Natursteinpflaster) und der Einsatz von Wasser
(Brunnen/Fontédnen) sowie Staudenbeete mit Wechselflur Aspekte der
MaRnahme z.B. auf dem Klosterplatz sein.

Diese MaRRnahme unterstitzt die Ziele des Rathausquartiers als "Das
reprasentative Quartier" (HR 2).

separate Biirgerinformationsveranstaltung

Hansestadt Attendorn
Denkmalpflege Westfalisches Amt fiir Denkmalschutz,
Bodendenkmalamt

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)

ve Schaffung von Freirdumen fiir einen multifunktionalen Platz

* Aufwertung des Stadtbildes

L 2 Inszenierung der Stadtgeschichte/von pragenden Gebduden

* Herstellung von Blickbeziehungen

L X 2 Profilierung des Rathausquartiers mit hochwertigen Angeboten
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.4

Stadt Attendorn / Planungsgruppe MWM Seite 2 30.06.2015



Kloster- und Rathausplatz

Umgestaltung

* Steigerung der (Kunden-)Frequenz

* Verkehrsberuhigung , Vermeidung / Reduzierung von Parksuchverkehr

L 2 2 Verbesserung der Orientierung

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.4

Stadt Attendorn / Planungsgruppe MWM Seite 3 30.06.2015



Kloster- und Rathausplatz

Umgestaltung

Kenndaten

Zeitschiene

Notwendige Vorarbeiten/
Abhangigkeiten

MaRnahmenflachen

Baukosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungskosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungsphase 2017

Realisierungsphase 2018 - 2019

- Der Entfall von 6ffentlichen Parkplatzen auf dem Klosterplatz und
dem Rathausplatz erfordert die Schaffung von Ersatzparkpldtzen.
Diese werden auf dem Feuerteich und innerhalb des aus dem
Verkehrsnetz genommenen Teilstlickes der StraBe Am Seewerngraben
angeboten.

- Errichtung Parkpalette Feuerteich (M 1.1.4.)

zuwendungsfihig 3.700 m?
(ggf. Verweis auf Anlage)

nicht zuwendungsfahig 1.110 m?
(ggf. Verweis auf Anlage)

zuwendungsfahig 1.088.000 €
nicht zuwendungsfahig 239.100 €
zuwendungsfahig 108.800 €
nicht zuwendungsfahig 23.910 €

davon n. zwf. Kosten Kommune 263.010 €
andere offentliche Trager 0€
Private 0€
davon zwf. Kosten 1.196.800 €
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.4
Stadt Attendorn / Planungsgruppe MWM Seite 4 30.06.2015



Kloster- und Rathausplatz

Umgestaltung

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzept

(mit Abgrenzung)

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.4

Stadt Attendorn / Planungsgruppe MWM Seite 5 30.06.2015



Kloster- und Rathausplatz

Umgestaltung

Bestandsbilder

Verinselung der Teilbereiche Kélner StraRe/ Klosterplatz/ Rathausvorplatz (kein
gesamtheitlicher Raumeindruck), monotone Achse Kélner Str., Kloster- und
Rathausplatz von parkenden Autos dominiert

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.4

Stadt Attendorn / Planungsgruppe MWM Seite 6 30.06.2015



Kloster- und Rathausplatz

Umgestaltung

Perspektiven
(mogl.
Umgestaltung)

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.4

Stadt Attendorn / Planungsgruppe MWM Seite 7 30.06.2015



HR 6 - Mittelabschnitt FGZ - Ausbau zur Aufwertung /
M 3.4.5 Verbesserung Barrierefreiheit

Kurzbeschreibung
(Was, Wo, Warum)

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MalRnahme
(gef. weitere Forderzugdnge)

Beteiligte
(wer insbesondere?)

Die FuBgangerzone in nordostlicher Fortsetzung der Kolner StraRe
dient als Verbindung des Rathaus- und Klosterplatzes mit dem
Kirchplatz und dem Alter Markt (u.a. Standort Wochenmarkt) mit
jeweils gesamtheitlicher neuer Freiraumqualitat. Sie stellt eine fir die
Altstadt zentrale und wichtige FuRgéangerachse dar.

lhre Ausstattungs- und Oberflachendefizite kdnnen gelést werden,
indem sie von wenig attraktivem uneinheitlichem Mobiliar
freigerdumt und durch eine einheitliche Stadtmdblierung
(Sitzmoglichkeiten, Fahrradabstellplatze, bespielbare
Kunstgegenstande etc.) und vollstandiger barrierefreier Naturstein-
Pflasterung aufgewertet wird. Im Sinne eines Gestaltungskanons
Altstadt sollen hier Leitlinien fir ein einheitliches Stadtmobiliar und
eine barrierefreie Pflasterung mit einem Freiraum- und Lichtkonzept
umgesetzt werden.

Diese MaRBnahmen sollen die FuRgangerzone insgesamt als etablierten
barrierearmen  Aufenthaltsbereich mit hoher Frequenz und
Attraktivitat ausbauen und nachhaltig starken.

Die MaBRnahme ist dem Handlungsraum HR 6 zuzuordnen. Der

Altstadtkern soll hier zu einem "pulsierenden Zentrum der Altstadt"
mit Kirch- und Marktplatz entwickelt werden.

Hansestadt Attendorn

Hansestadt Attendorn

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)

* Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt im 6ffentlichen Raum
* Aufwertung der FuBgangerzone
* Sicherung und Starkung des Angebotes

Schaffung attraktiver fuBlaufiger barrierefreier ErschlieBungen

¢ Aufwertung wichtiger fuRlaufiger Verbindungen (Gassensystem)

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.5

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 30.06.2015



HR6 - Mittelabschnitt FGZ - Ausbau zur Aufwertung /
M 3.4.5 Verbesserung Barrierefreiheit

Kenndaten
Zeitschiene Planungsphase 2018
Realisierungsphase 2019 - 2020
Notwendige Vorarbeiten/ -
Abhangigkeiten
MaRnahmenflachen zuwendungsfahig 820 m?
(ggf. Verweis auf Anlage)
nicht zuwendungsfahig 0m?
(ggf. Verweis auf Anlage)
Baukosten brutto zuwendungsfahig 246.000 €
(Art der Ermittlung)
nicht zuwendungsfahig 0€
Planungskosten brutto zuwendungsfahig 24.600 €
(Art der Ermittlung)
nicht zuwendungsfahig 0€
Gesamtkosten 270.600 €
davon n. zwf. Kosten Kommune 0€
andere offentliche Trager 0€
Private 0€
davon zwf. Kosten 270.600 €
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.45

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 30.06.2015



HR6 - Mittelabschnitt FGZ - Ausbau zur Aufwertung /
M 3.4.5 Verbesserung Barrierefreiheit

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzept

(mit Abgrenzung)

Bestandsbilder

Defizite im Hinblick auf komfortable Begehbarkeit und Erreichbarkeit
(Oberflichenbeschaffenheit/ Barrierefreiheit)

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.45

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 3 30.06.2015



HR6 - Mittelabschnitt FGZ - Ausbau zur Aufwertung /
M 3.4.5 Verbesserung Barrierefreiheit

2.T. unansehnliches Fassaden-/ Stadtbild

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.45

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 4 30.06.2015



HR6 - Ostabschnitt FGZ - Ausbau zur Aufwertung /
VEX X Verbesserung Barrierefreiheit

Kurzbeschreibung
(Was, Wo, Warum)

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MaRnahme
(gef. weitere Forderzugédnge)

Beteiligte
(wer insbesondere?)

Die Fortsetzung der FuRgédngerzone Koélner StraBe als oOstlicher
Abschnitt stellt die Verbindung zwischen Kirch- und Marktplatz mit
der Niederste Strale dar und wird kiinftig die Aufgabe tGibernehmen,
beide Platze zu einem gesamtheitlichen urbanen Freiraum
zusammenzufassen.

Im Zusammenhang mit der hochwertigen Neupflasterung der
FuBgangerzone soll deshalb der stdliche Kirchplatz in Richtung Alter
Markt geoffnet und zu einem ganzheitlichen Platz gestaltet werden.
Die Flachen verbindenden, in Richtung Markt ausladenden, ebenfalls
in Natursteinpflaster auszubildenden Stufen und Rampen am
sudlichen Kirchplatz ersetzen kiinftig die vorhandene trennende
Mauer. Aufenthaltsqualitat der Stufen wird durch die Fortfihrung des
Gestaltungskanons aus Freiraum-, Licht- und Sitzelementen des
Kloster- und Rathausvorplatzes, bestehend aus Grin- und
Heckenelementen, Badnken sowie einheitlichen Mast- und
Bodenleuchten, erreicht. Sie sollen eine durchgangige Aufwertung des
urbanen Freiraumes im Herzen Attendorns gewdhrleisten. Eine
Verbindung zur stdlich der Innenstadt gelegenen Bigge kann optisch
durch Wasserkunst als weitere Gestaltungsleitlinie Gber die Stufen
nach Suden hergestellt werden.

Die Aufwertung der FuBgdngerzone dient hier dazu, gleichzeitig die
Aufenthaltsqualitat und die Bedeutung des Standortes fir u.a. den
Wochenmarkt vor der Kulisse der historischen Strukturen und
Gebdude als Zeugnisse der Stadtgeschichte zu starken. Nicht zuletzt
kann die hier vorhandene stadtebauliche Qualitat der Folge von engen
und weiten Rdumen durch Verschmelzung der eingesetzten Flachen-
und Leitelemente erst richtig zur Geltung kommen.

Eine vollstiandige barrierefreie Naturstein-Pflasterung in Ergdnzung
mit einer einheitlichen Stadtméblierung in Form von Sitz- und
Spielmoglichkeiten  sowie die Raumbildung fir  zusatzliche
AuBengastronomie sorgen fiir eine nachhaltige Verbesserung des
Aufenthaltsraumes als Anreiz fir ein etabliertes Einzelhandels- und
Dienstleistungsangebot sowie fir eine Starkung der Kundenfrequenz.

Die MaRnahme ist dem Handlungsraum HR 6 zuzuordnen. Der
Altstadtkern soll zu einem "pulsierenden Zentrum der Altstadt" mit
Kirch- und Marktplatz entwickelt werden.

Hansestadt Attendorn

Hansestadt Attendorn, Geschaftsbetreiber, kath. Kirche

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.6

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 30.06.2015



HR6 - Ostabschnitt FGZ - Ausbau zur Aufwertung /
M 3.4.6 Verbesserung Barrierefreiheit

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)
* Verbesserung der Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum
*0 Aufwertung der FuRgangerzone

L 2 2 Starkung und Aufwertung des Wochenmarktes

* Sicherung und Starkung des Angebotes

4 Schaffung attraktiver fuBlaufiger barrierearmer ErschlieBungen
* Aufwertung des Stadtbildes

* Inszenierung der Stadtgeschichte / von pragenden Gebaude

L 2 Aufwertung wichtiger fuRlaufiger Verbindungen (Gassensystem)

* Umgestaltung/Offnung des Kirchenumfeldes zum Alter Markt

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.6

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 30.06.2015



HR6 - Ostabschnitt FGZ - Ausbau zur Aufwertung /
VEX X Verbesserung Barrierefreiheit

Kenndaten
Zeitschiene Planungsphase 2019
Realisierungsphase 2020 - 2021
Notwendige Vorarbeiten/ -  Die Einbeziehung des Alter Markt als Veranstaltungsort
Abhangigkeiten -
MaRnahmenflachen zuwendungsfahig 1.100 m?
(ggf. Verweis auf Anlage)
nicht zuwendungsfahig 0m?
(ggf. Verweis auf Anlage)
Baukosten brutto zuwendungsfahig 330.000 €
(Art der Ermittlung)
nicht zuwendungsfahig 0€
Planungskosten brutto zuwendungsfahig 33.000 €
(Art der Ermittlung)
nicht zuwendungsfahig 0€
Gesamtkosten 363.000 €
davon n. zwf. Kosten Kommune 0€
andere offentliche Trager 0€
Private 0€
davon zwf. Kosten 363.000 €
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.6

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 3 30.06.2015



HR6 - Ostabschnitt FGZ - Ausbau zur Aufwertung /
VEX X Verbesserung Barrierefreiheit

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzept

(mit Abgrenzung)

Bestandsbilder

Defizite im Hinblick auf komfortable Begehbarkeit und Erreichbarkeit
(Oberflachenbeschaffenheit/ Barrierefreiheit)

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.6

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 4 30.06.2015



HR6 - Ostabschnitt FGZ - Ausbau zur Aufwertung /
VEX X Verbesserung Barrierefreiheit

Verinselung der Teilbereiche Kirchplatz/FuRgéngerzone Kolner StraRe/Alter
Markt (u.a. abschottende Bruchsteinmauer)

Perspektiven
(mogl.
Umgestaltung)

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.6

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 5 30.06.2015



HR 6 - Kirchplatz

M3.4.7 Umgestaltung / Offnung

Kurzbeschreibung
(Was, Wo, Warum)

Der Platz um die Pfarrkirche Sankt Johannes Baptist (Kirchplatz) bildet
den historischen und den aktuellen Mittelpunkt der Innenstadt. Er soll
deshalb zu seinen Randern hin getffnet werden. Insbesondere seine
neu zu gestaltende Verbindung mit der FuBgdngerzone Niederste
Strae hin zum Alter Markt und auch an seinem westlichen Rand.

Dies erfordert eine Abstufung in Form einer gesamten Randflache
erfassenden Treppe mit integrierten barrierefreien Rampen zum
Ausgleich des topografischen Gefélles. Die in der MaRnahme 3.4.6
beschriebene Gestaltung der FuRgéangerzone wird hier fortgefiihrt und
in Richtung Alter Markt mit ausladenden, ebenfalls in
Natursteinpflaster auszubildenden Stufen und barrierefreien Rampen
anstelle der trennenden Mauer gestaltet. So wird die hochwertige
Neupflasterung der Fugangerzone fortgesetzt. Wasserkunst auf dem
Alter Markt, tber die neuen Stufen gefiihrt nach Siden und
verbunden mit einer Lichtinszenierung in den Abendstunden, kann
symbolhaft einen Ausgangspunkt einer Verbindung zur sudlich der
Innenstadt gelegenen Bigge darstellen.

Eine Fortfiihrung der geplanten einheitlichen Stadtméblierung in Form
von Sitz- und Spielmoglichkeiten sowie die Raumbildung fir
AuBengastronomie sorgen flr eine nachhaltige Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat als Anreiz fur ein etabliertes Einzelhandels- und
Dienstleistungsangebot sowie eine Starkung der Kundenfrequenz.

Zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat des Kirchplatzes und seiner
Stufen wird der Gestaltungskanon des Kloster- und Rathausplatzes,
bestehend aus Freiraum-, Licht-, Wasser- und Sitzelementen wie
Griin- und Heckenelementen, Banken sowie einheitlichen Mast- und
Bodenleuchten, aufgegriffen und zu einem einheitlichen
Gesamtkonzept mit hohem Identifikations- und Gestaltwert
fortgefuhrt.

Nicht zuletzt unterstitzt die geplante lichttechnische Inszenierung die
Kirche in ihrer Funktion als Mittelpunkt sowie die platzrahmenden
Gebdude in ihrer Funktion als Raumkanten. Funktional hat eine
zeitliche Verlangerung der Aufenthaltsqualitdt in den Abendstunden
nebenbei einen kriminalpraventiven bzw. Sicherheitsaspekt zur Folge.
Begleitend zur Sicherung und Starkung des touristischen Standortes
sowie der Verbesserung und Verlangerung der Aufenthaltsqualitat
und des Erscheinungsbildes entstehen so neue Anreize fur einen
ausgepragten AuRengastronomiebereich mit Wirkung Uber die
Grenzen Attendorns hinaus. Die Umgestaltung des Kirchplatzes
bedeutet eine funktionale und baulich ablesbare Einbeziehung dieses
Aufenthaltsbereiches in die Freiflichen der angrenzenden
FuRgdngerzone und des Alter Marktes. Um diese Funktion des
Kirchenplatzes zu stirken ist seine Offnung zu allen relevanten
Bereichen hin geplant. Dies geschieht nicht nur durch die Beseitigung
der Trennwirkung in Richtung FuBgédngerzone (Entfernen der
Stltzmauer und einiger Bdume), sondern auch durch eine

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.7

Stadt Attendorn / Planungsgruppe MWM Seite 1 30.06.2015



HR 6 - Kirchplatz

M3.4.7 Umgestaltung / Offnung

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MalRnahme
(gef. weitere Forderzugénge)

Beteiligte
(wer insbesondere?)

Umgestaltung des riickwartigen (nordlichen) Raumes in Richtung der
TruchsefRgasse bzw. Bieketurmstrae. Hier wird im Zuge der
Umgestaltung des Bodenbelages die heute mdogliche Durchfahrt fir
den Verkehr (Ausnahme: Fahrzeuge des Rettungsdienstes, ggf.
Anlieferungsverkehr) gesperrt. Die derzeit noch vorhandenen
offentlichen Stellpldtze werden entfernt. Die Verlangerung der
Truchsefgasse ("Am Kirchplatz") wird an der Schnittstelle zur
MaRnahme 3.4.20. zur Sackgasse, so dass eine verkehrliche
Verbindung zwischen der TruchseRgasse / Am Kirchplatz und der
Bieketurmstrae in Hohe des rickwartigen Bereichs der kath. Kirche
unterbunden wird. Der westlich der Kirche gelegene Teil der StraRe
Am Kirchplatz wird dabei den fiir das Umfeld geltenden MaRnahmen
entsprechend als FuBgédngerzone gestaltet und zusammen mit dem
rlickwartigen Bereich hinter der Kirche in diese einbezogen.

Diese MaRRnahme innerhalb des Handlungsraumes HR 6 unterstiitzt
die Entwicklung des Altstadtkerns als "pulsierendes Zentrum der
Altstadt" mit Kirch- und Marktplatz.

Separate Burgerinformationsveranstaltung

Hansestadt Attendorn

Hansestadt Attendorn, Kirchengemeinde, Anlieger,
Schlisselimmobilienbesitzer

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)

L g Verbesserung der Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum

Umgestaltung/Offnung des Kirchenumfeldes zum Alter Markt

* Sicherung und Starkung des Angebotes

Schaffung attraktiver fuRlaufiger barrierearmer ErschlieBungen

Aufwertung des Stadtbildes

Inszenierung der Stadtgeschichte / von pragenden Gebdude

2 Aufwertung wichtiger fuRlaufiger Verbindungen (Gassensystem)
* Aufwertung der FuRgangerzone
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.7

Stadt Attendorn / Planungsgruppe MWM Seite 2 30.06.2015



HR6 -
M 3.4.7

Kenndaten

Zeitschiene

Notwendige Vorarbeiten/
Abhangigkeiten

MaRnahmenflachen

Baukosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungskosten brutto
(Art der Ermittlung)

Gesamtkosten

davon n. zwf. Kosten

Kirchplatz

Umgestaltung / Offnung

Planungsphase 2019

Realisierungsphase 2020 -2021
Die Umgestaltung des westlich und nérdlich der Pfarrkirche gelegenen
Teiles der StraRe Am Kirchplatz zu einer FuRgangerzone und einem
autofreien Aufenthaltsbereich bedingt ein Verkehrskonzept, dessen
Inhalte im vorliegenden Fall Bestandteile des
Innenstadtentwicklungskonzeptes sind. So ist durch eine
,Schleifenlosung” (Hohler Weg, Am Schuldernhof, BieketurmstraRe,
Am Seewerngraben) eine ausreichende verkehrliche Anbindung des
zur FuRgangerzone umgestalteten Bereichs des Kirchplatzes geplant
und gewahrleistet.

zuwendungsfihig 3.030 m?
(ggf. Verweis auf Anlage)
nicht zuwendungsfahig 0m?
(ggf. Verweis auf Anlage)
zuwendungsfahig 909.000 €
nicht zuwendungsfahig 0€
zuwendungsfahig 90.900 €
nicht zuwendungsfahig 0€
Kommune 0€
andere offentliche Trager 0€
Private 0€
999.900 €

davon zwf. Kosten

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn

M3.4.7

Stadt Attendorn / Planungsgruppe MWM

Seite 3 30.06.2015



HR 6 - Kirchplatz
M3.4.7 Umgestaltung / Offnung

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzept

(mit Abgrenzung)

Bestandsbilder

storendes Parklatzangebot direkt an der Kirche

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.7

Stadt Attendorn / Planungsgruppe MWM Seite 4 30.06.2015



HR 6 - Kirchplatz
M3.4.7 Umgestaltung / Offnung

Verinselung der Teilbereiche Kirchplatz/FuRgangerzone Kolner StraRe/Alter
Markt (u.a. abschottende Bruchsteinmauer/Begriinung), Gestaltungsdefizite
im Kirchenumfeld

Perspektiven
(mogl.
Umgestaltung)

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.7

Stadt Attendorn / Planungsgruppe MWM Seite 5 30.06.2015



HR 6 - Alter Markt - Aufwertung / Multifunktionalitét

M 3.4.8

Kurzbeschreibung
(Was, Wo, Warum)

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MaRnahme
(gef. weitere Forderzugdnge)

Beteiligte
(wer insbesondere?)

Die Aufwertung des Alter Markt als weitere MaRnahme im Zentrum
des Handlungsraumes HR 6 unterstiitzt mit dem Anschluss an den
geodffneten  Kirchplatz und die Qualitatsverbesserung  der
verbindenden FuRgangerstrecke Niederste StraRe / Kélner StraRe die
Entwicklung des Altstadtkerns als "pulsierendes Zentrum der Altstadt"
mit Kirch-und Marktplatz.

Eine wertige vollstandige barrierefreie Neupflasterung des zentralen
Marktplatzbereiches mit hochwertigem Natursteinpflaster erleichtert
die Orientierung der Kunden und Besucher der Innenstadt und
unterstitzt  optisch die  multifunktionale  Platzanlage. Eine
differenzierte unterschiedliche Farb-Flachen-Pflasterung des zentralen
Bereiches kann seine Funktion als Standort des Wochenmarktes und
Veranstaltungsplatzes markieren und die Abgrenzung zu anderen
Funktionen wie der Lauf-, bzw. Gastronomie-Zone verdeutlichen. In
diesem Rahmen werden auch die Voraussetzungen fir die
Aufenthaltsqualitatssteigerung durch Gastronomie bzw.
AuRengastronomie geschaffen.

Die Pflasterung wird gestalterisch an die FuBgéngerzonen bis zu ihren
Gebdude-Raum-Kanten angepasst. So unterstiitzen die Aufwertung
und die funktionale Abgrenzung die Orientierung, die Sicherheit und
das Wohlbefinden. Dieser Ansatz wird fortgefiihrt durch den Einsatz
von funktional und inszenierend-dekorativ eingesetzten Leuchten an
strategischen Stellen (z.B. Sudsauerlandmuseum als historisches
Gebdude, weitere denkmalgeschiitzte oder sonstige wesentliche
Gebaude), sodass die erreichte Aufenthaltsqualitit in die
Abendstunden hinein verlangert werden kann.

Nicht zuletzt dient die Umgestaltung der vorhandenen Brunnenanlage
hin zu einem dem Kanon des Leitelementes Wasser zur Bigge
entsprechenden Fontanenfeld der Identifizierung der Bewohner und
Besucher mit dem Standort Attendorns als Hansestadt an der Bigge.

Hansestadt Attendorn

Beteiligte Hansestadt Attendorn, Grundstiickseigentimer

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.08

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 30.06.2015



HR6 - Alter Markt - Aufwertung / Multifunktionalitét
M 3.4.8

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)

L 2 2 Starkung und Aufwertung des Wochenmarktes

* Verbesserung der Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum

* Sicherung und Starkung des Angebotes

* Schaffung attraktiver fulaufiger barrierearmer ErschlieBungen

* Aufwertung des Stadtbildes

* Inszenierung der Stadtgeschichte / von pragenden Gebdude

%0 Aufwertung wichtiger fulaufiger Verbindungen (Gassensystem)

L 2 2 Aufwertung der FuRgéngerzone

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.08

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 30.06.2015



HR6 - Alter Markt - Aufwertung / Multifunktionalitét

M 3.4.8
Kenndaten
Zeitschiene Planungsphase 2019
Realisierungsphase 2020 -2021
Notwendige Vorarbeiten/ - Die MaBnahme ist im Zusammenhang mit den MaBnahmen der
Abhingigkeiten angrenzenden FuBgangerzone zu sehen.
MaRnahmenflachen zuwendungsfahig 880 m?
(ggf. Verweis auf Anlage)
nicht zuwendungsfahig 0m?
(ggf. Verweis auf Anlage)
Baukosten brutto zuwendungsfahig 264.000 €
(Art der Ermittlung)
nicht zuwendungsfahig 0€
Planungskosten brutto zuwendungsfahig 26.400 €
(Art der Ermittlung)
nicht zuwendungsfahig 0€
Gesamtkosten 290.400 €
davon n. zwf. Kosten Kommune 0€
andere offentliche Trager 0€
Private 0€
davon zwf. Kosten 290.400 €
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.08

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 3 30.06.2015



HR6 - Alter Markt - Aufwertung / Multifunktionalitét
M 3.4.8

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzept

(mit Abgrenzung)

Bestandsbilder

Defizite im Hinblick auf komfortable Begehbarkeit und Erreichbarkeit
(Oberflichenbeschaffenheit/ Barrierefreiheit), stérende Einbauten bei
Veranstaltungen (mangelnde Multifunktionalitat)

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.08

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 4 30.06.2015



HR6 - Alter Markt - Aufwertung / Multifunktionalitét

M 3.4.8
Ausstattungsdefizite (z.B. Wasser erlebbarer machen mit Bezug zur Bigge und
Hansestadt)

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.08

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 5 30.06.2015



HR 4 - FGZ WasserstrafSe - Ausbau zur Aufwertung /
VEXX:] Verbesserung Barrierefreiheit

Kurzbeschreibung
(Was, Wo, Warum)

Die FuBgangerzone Wasserstrale ist Uberwiegend dem HR 4
Altstadteingang Sud / Wassertor - "Einkaufen mit Altstadtflair" -
zugeordnet. Ziel ist hier in erster Linie die Aufwertung der etablierten
FuBgangerzone in der Altstadt bis zu ihrem Endpunkt, der Kreuzung
mit der StraRe Am Gerbergraben / Am Spindelsburggraben.

Die stark frequentierte EinkaufsstraBe hat durch ihren direkten
Verlauf in Richtung Bigge (sowie ihren Namen WasserstralRe) einen
unmittelbaren Bezug zum Thema Wasser. Ein barrierefreier Ausbau ist
deshalb nur folgerichtig und dient der Weiterfiihrung des
Gestaltungskanons fiir die Innenstadt. Die geplante hochwertige
vollstandige barrierefreie Natursteinpflasterung fiihrt als lineares
Orientierungselement im Zusammenhang mit den
Gestaltungselementen Wasser und Beleuchtung sowie erganzenden
Sitz- und Spielmoglichkeiten bis zum Wassertor, dem Stadttor am
Kreuzungspunkt mit der StraBe Am Gerbergraben / Am
Spindelsburggraben. Die hierfir vorgesehene Ausbauqualitat mit
Natursteinpflaster verbindet WasserstralRe, kath. Kirche, Alter Markt
und FuBgangerzone mit Kloster- und Rathausplatz sowie ev. Kirche zu
einer zusammenhdngenden Altstadtflache von hoher Ausbauqualitat.
Die Strae Kleiner Markt wird dabei als Verbindung zwischen der
Wasserstrae und der Strale Breite Techt gleichfalls barrierefrei als
FuBgangerzone autofrei ausgebaut.

Die Stadtgeschichte wird durch eine den Standort sichernde Sanierung
und Attraktivierung von stadtbildpragenden Gebauden, der
SchlieBung  von  Baulicken  und der  Sicherung des
Einzelhandelsstandortes in Wert gesetzt. Die Aufwertung der
etablierten FuRgdngerzone (bernimmt hier die Funktion einer
Initialzindung zur Starkung der Wohnqualitdt, Entwicklung der
Nahversorgung und Forderung des Kulturstandortes (angrenzendes
Sudsauerlandmuseum).

Die Inszenierung eines Altstadteinganges am siidlich gelegenen
Wassertor wird hier im Zusammenhang mit dem verkehrsberuhigten
Ausbau der StraRe Am Gerbergraben / Am Spindelsburggraben und
dem vorgelagertem Stidwall visuell erfahrbar herausgearbeitet
werden. Diese MaRnahme ist in Korrespondenz zu den drei weiteren
historischen Stadttoren (M 3.4.3, 3.4.22 und 3.4.24 in den HR 2,8 u.9)
im Zusammenhang mit der jeweils vorgelagerten Wallanlage, hier
dem Sudwall, durchzufiihren.

Fur die vier Seiten der Stadtanlage ist eine Abfolge von
wiederkehrenden Gestaltungselementen als Inszenierungsfolge
"Stadteingang - Wallring - Graben mit Stadttor" zu entwickeln. Sie
verbindet Hinweise zur Historie (AuBenbereich - Wall - Stadtgraben
mit Mauer und Tor) gestalterisch mit modernen funktionalen
Gestaltungselementen (Innenstadteinfahrt mit Ziel- und Quellverkehr
- Stadtumgang Wallring - Verkehrsberuhigter Altstadtbereich).

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.9

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 30.06.2015



HR 4 - FGZ Wasserstraf3e - Ausbau zur Aufwertung /
VEXX:] Verbesserung Barrierefreiheit

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MalRnahme Hansestadt Attendorn
(gef. weitere Forderzugdnge)
Beteiligte Hansestadt Attendorn, Schliisselimmobilienbesitzer,

(wer insbesondere?) Grundstlckseigentimer

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)

2 Altstadteingang mit Wallring herausarbeiten
2 Inszenierung der Stadtgeschichte / von pragenden Gebiduden
L 2 Aufwertung des Stadtbildes

< @@ SchlieRung von Bauliicken

* Aufwertung wichtiger fulaufiger Verbindungen (Gassensystem)
* Impulse fiir Neuausrichtung der Geschaftswelt in Nebenlagen
* Sicherung des Einzelhandelsstandortes WasserstraRe
e Starkung der Wohnqualitat

L 2 2 Entwicklung der Nahversorgung

* Forderung des Kulturstandortes
2 Verbindungsachsen herausarbeiten
* Verbesserung der Orientierung
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.9

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 30.06.2015



HR 4 - FGZ Wasserstraf3e - Ausbau zur Aufwertung /
M 3.4.9 Verbesserung Barrierefreiheit

Kenndaten
Zeitschiene Planungsphase 2020
Realisierungsphase 2021 -2022
Notwendige Vorarbeiten/ - Die MaBnahme steht in Zusammenhang mit den MaRnahmen zum
Abhingigkeiten Ausbau der weiteren FuBgangerzone und des Bereichs Alter Markt
MaRnahmenflachen zuwendungsfahig 1.530 m?
(ggf. Verweis auf Anlage)
nicht zuwendungsfahig 0m?
(ggf. Verweis auf Anlage)
Baukosten brutto zuwendungsfahig 459.000 €
(Art der Ermittlung)
nicht zuwendungsfahig 0€
Planungskosten brutto zuwendungsfahig 45.900 €
(Art der Ermittlung)
nicht zuwendungsfahig 0€
Gesamtkosten 504.900 €
davon n. zwf. Kosten Kommune 0€
andere offentliche Trager 0€
Private 0€
davon zwf. Kosten 504.900 €
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.9

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 3 30.06.2015



HR 4 - FGZ Wasserstraf3e - Ausbau zur Aufwertung /
M 3.4.9 Verbesserung Barrierefreiheit

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzept

(mit Abgrenzung)

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn

M 3.4.9

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 4

30.06.2015



HR 4 - FGZ Wasserstraf3e - Ausbau zur Aufwertung /
M 3.4.9 Verbesserung Barrierefreiheit

Bestandsbilder

Defizite im Hinblick auf komfortable Begehbarkeit und Erreichbarkeit
(Oberflichenbeschaffenheit/ Barrierefreiheit)

fehlende Ablesbarkeit des Altstadteingangs, bereichsweise Haufung von
Leerstanden, Riickzug der Handelsnutzungen

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.9

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 5 30.06.2015



Im Tangel

Umgestaltung

Kurzbeschreibung
(Was, Wo, Warum)

Die hochversiegelte, hauptsachlich als 6ffentlicher Parkraum genutzte
groRere Blockinnenfliche im Bereich Im Tangel mit direkter
Verkehrsanbindung Uber die StraBe Im Sackhof an die Niederste
StraRe bietet die Chance fiir eine Umgestaltung auf stadtischer Flache.
Die Erarbeitung eines Freiraum-/ Lichtkonzepts im Rahmen des
Gestaltungskanons Altstadt ermoglicht einerseits die Reduzierung von
ErschlieBungsflichen und andererseits eine Konzeptionierung
,Moderne Altstadt” im Bereich Tangel mit Platz fur kulturelle
Veranstaltungen im Freien.

Die Reparatur des Altstadtgrundrisses geschieht an dieser Stelle durch
die Errichtung eines Raumkanten bildenden Geb&udes als Erweiterung
der vorhandenen Bebauung (WasserstraBe 1) zur beabsichtigten
Starkung der Einzelhandelsfunktion als auch zur Bereitstellung von
zeitgemdlem Wohnraum in der Innenstadt. Das neue Gebdude stellt
den Raum fir dieErweiterung einer frequenzbringenden
Einzelhandelsnutzung  mit  Ausrichtung  zur  FuBgangerzone
Wasserstralle zur Verfugung (Betriebserweiterung zur Starkung der
Funktion der FuBgangerzone). Eine dort noch vorhandene
(dazwischenliegende) Immobilie ist gegebenenfalls unter der
Inkaufnahme eines Abrisses in das Konzept zu integrieren. Geschieht
dieses, stellt sich der Bereich Im Tangel als eine im stdlichen Bereich
raumbildend bebaute Fliche dar. Eine Gestaltung des nordlich
verbleibenden Raumes kann hier durch eine mafstabliche moderne
Platzgestaltung mit vollstandiger barrierefreier Natursteinpflasterung
erreicht werden.

Der so gestaltete Platz steht dabei in unmittelbarem raumlichem und
funktionalem Zusammenhang mit dem westlich angrenzenden Platz
Alter Markt, der als zentraler Platz und nicht zuletzt als Standort des
Wochenmarktes aufgewertet werden soll. Insofern ist hier von einer
sich ergdanzenden Funktion und einer Abfolge von Platzen auszugehen.
Die Tatsache, dass der nordlich gelegene Teil des Bereichs Im Tangel
von einer Bebauung freigehalten wird, ertffnet die Moglichkeit,
(kulturelle) Veranstaltungen durchzuftihren, die auf dem Alter Markt
keinen Raum finden, findet dort z.B. der Wochenmarkt statt. Wird der
Platz Im Tangel nicht durch (kulturelle Veranstaltungen genutzt, wird
er die Moglichkeit fur bestimmte Nutzergruppen bieten, dort zielnah
zu parken. Diese Nutzergruppen stellen Senioren, Menschen mit
Behinderungen, Familien etc. dar.

Die Neuanordnung des Platzes Im Tangel bezieht die nérdlich,
westlich und sudlich umgebenden StraRenrdume ein. Diese
StraBenrdume werden so gestaltet, dass sie neben den Fahrgassen
auch der Aufenthaltsqualitdit dienenden Flachen, insbesondere
AuRengastronomieflachen  vor  gastronomischen  Einrichtungen
bereitstellen werden. Dies wird im Bereich der siidlichen und
ostlichen StraBenfiihrung eine Umgestaltung der Fahrbahnflache im

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.10

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 30.06.2015



Im Tangel

Umgestaltung

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MalRnahme
(ggf. weitere Forderzugénge)

Beteiligte
(wer insbesondere?)

Rahmen der Neugestaltung des gesamten Bereichs zufolge haben.

Der ruhende Verkehr wird gestalterisch in Verbindung mit einer
Entsiegelung und begleitenden Begriinungsmalnahmen in eine
moderne Platzkonzeption integriert. Die Errichtung einer Tiefgarage
ist vorgesehen. Die Oberflachengestaltung richtet sich dabei an dem
allgemeinen Gestaltungskanon aus und setzt die Gestaltung
umliegender Flachen fort (Natursteinpflaster barrierefrei). Die
Neuordnung des unbebauten Platzes mit (temporéren) Parkplatzen ist
mit Pflanzungen zu rhythmisieren und mit einem visuell interessanten
Beleuchtungssystem zu verbinden.

Weiterhin soll durch die SchlieRung der Baullicke angrenzend an die

Strae Im Sackhof weiterer zeitgemaBer Wohnraum in der zentralen
Innenstadt geschaffen werden.

Private Investoren und Hansestadt Attendorn

Hansestadt Attendorn, Anlieger, Schliisselimmobilienbesitzer,
Grundstickseigentimer

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.10

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 30.06.2015



Im Tangel

Umgestaltung

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)

* Wiederherstellung der Altstadt-MaRstablichkeit mit gefassten Gassen, Platzen mit
Altstadtflair

< @@ SchlieRung von Bauliicken

L 2 Inszenierung der Stadtgeschichte / von pragenden Gebauden
* Aufwertung des Stadtbildes

2 Neuordnung des ruhenden Verkehrs

2 Reduzierung der Verkehrsbelastung

L 24 Verbesserung der Orientierung

< @@ Erginzung zeitgemiRen Wohnraum-/ Kultur-/ Gastronomieangebotes
L 2 2 Profilierung als Kultur- und Gastronomiestandort

L 2 2 Impulse fiir Neuausrichtung der Gastronomie

* Aufwertung wichtiger fulaufiger Verbindungen (Gassensystem)

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.10

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 3 30.06.2015



Im Tangel

Umgestaltung

Kenndaten

Zeitschiene

Notwendige Vorarbeiten/
Abhangigkeiten

MaRnahmenflachen

Baukosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungskosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungsphase 2015-2016
Realisierungsphase 2017 - 2018

Zur Realisierung des auf dem Platz Im Tangel geplanten Raumkanten
bildenden Gebaudes ist der Erwerb einer Bestandsimmobilie (Im
Sackhof) erforderlich. Zusammen mit einem ebenfalls erforderlichen
Grunderwerb wird dieses Investment durch eine Privatperson
(Bautrager) erfolgen. Der Entfall von bislang 6ffentlichen Parkplatzen
erfordert einen Ersatz, der durch die im Parkraumkonzept
verankerten MaRnahmen gewahrleistet wird. So werden bislang auf
dem Platz Im Tangel anzutreffende Dauerparker in das 2016
fertiggestellte untere Parkdeck auf dem Feuerteich und auf dem
Parkplatz Muhlwiese untergebracht. Fiir Kunden und Besucher
werden alternative Flachen in Parkdecks angeboten (Kélner StraRe,
WasserstraRe).

zuwendungsfahig 1.000 m?
(ggf. Verweis auf Anlage)

nicht zuwendungsfahig 200 m?
(ggf. Verweis auf Anlage)

zuwendungsfahig 213.000€
nicht zuwendungsfahig 115.500€
zuwendungsfahig 21.300 €
nicht zuwendungsfahig 11.550 €

Gesamtkosten 361.350 €

davon n. zwf. Kosten Kommune 66.000 €
andere 6ffentliche Trager 0€
Private 61.050 €

davon zwf. Kosten 234.300 €

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.10

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 4 30.06.2015



Im Tangel

Umgestaltung

Plane, Grafiken, 0.4. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzept
(mit Abgrenzung)

Bestandsbilder

Hochversiegelter Blockinnenbereich, Flache von Parkplatznutzung dominiert

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.10

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 5 30.06.2015



Im Tangel

Umgestaltung

Fehlende gestalterische Einbindung in umliegende Altstadtbereiche (z.B. Alter
Markt/ Museumsbereich)

Perspektiven

(mogl.
Umgestaltung)

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.10

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 6 30.06.2015



HR 3 - Neumarkt

M 3.4.11 Umgestaltung

Kurzbeschreibung
(Was, Wo, Warum)

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MalRnahme
(ggf. weitere Férderzugénge)

Ein u.a. durch zahlreiche private Zufahrten zergliederter Platzbereich,
hochversiegelt, mit abgangigen Oberflichen und zahlreichen
Zufahrten bietet die Chance fir eine Umgestaltung auf stadtischer
Flache im Zentrum des HR 3 (Neumarkt) mit ahnlich gelagerter
Problematik wie im HR 5 (Im Tangel).

Die Erarbeitung eines Freiraum-/Lichtkonzepts im Rahmen des
Gestaltungskanons Altstadt ermdglicht einerseits die Neuordnung von
ErschlieBungsflachen und andererseits eine Konzeptionierung als
,lebendiges Wohnquartier” Neumarkt. Seine stadtebaulichen Raume
werden neu definiert durch moderne Griinstrukturen in Kombination
mit einer Fahrbahn aus Betonpflaster, barrierefrei angrenzendem
FuBweg mit biindig zur Fahrbahn verlaufenden Platten und
Kleinpflaster auf der Restfliche als Wiedererkennungswert fir die
Strukturen der Altstadt. So entsteht ein multifunktionaler zentraler
moderner Platz mit neu angelegten Parkbuchten. Heute bereits
vorhandene Wertstoffcontainer und eine Paketstation der Deutschen
Post AG werden neu geordnet (Servicestation). Die MaRnahme wird
durch  begleitende  BegriinungsmafRnahmen in  Form von
Baumpflanzungen abgerundet und mit einem funktionalen
Beleuchtungssystem verbunden.

Eine Neuordnung der heute vorhandenen Wertstoffcontainer und
einer Paketstation der Deutschen Post AG zu einer in sich
geschlossenen und von der (brigen Platznutzung raumlich
abgetrennten Servicestation  definiert das Quartier als einen
etablierten Wohn- und Dienstleistungsstandort mit direkter
Erreichbarkeit fur motorisierten Verkehr (Parkraum) und einem
zentrumsnahen Parkraumangebot. Das Ziel des differenzierten
Angebots von direkt erreichbarem innenstadtnahem offentlichem
Parkraum und Anliegerparken in unmittelbarer N&he zur
FuBgangerzone stellt auch in diesem Bereich durch die vorhandene
ErschlieBung Breite StraRe und Breite Techt / Torenkasten einen
wesentlichen Teil der MaRBnahme dar. Gleichzeitig wird durch die
neue Verkehrsfiihrung, dass die Kolner StraBe vom Neumarkt aus
nicht mehr anfahrbar ist, der Durchgangsverkehr effektiv reduziert.

Die OrdnungsmalRnahmen bieten wiederum eine Initialziindung fir
erganzende Bebauung (BaullckenschlieRung) und die Ansiedlung
einer attraktiven neuen Bebauung mit das Innenstadtangebot
erganzenden Nutzungen (Bereiche HR1 — HR3).

Hansestadt Attendorn

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.11

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 30.06.2015



HR 3 - Neumarkt
M3.4.11 Umgestaltung

Beteiligte Hansestadt Attendorn, Anlieger, Schliisselimmobilienbesitzer,
(wer insbesondere?) Grundstuckseigentimer

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)
¢ Fassung von StraRen- und Platzraum/Raumkanten

< @@ SchlieRung von Bauliicken

L 2 2 Neuordnung des ruhenden Verkehrs und Umgestaltung des Neumarktes
2 Aufwertung des Stadtbildes

v Starkung der Wohnqualitat im stidlichen Bereich

4 Reduzierung der Verkehrsbelastung

L 2 2 Verbesserung der Orientierung

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.11

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 30.06.2015



HR 3 - Neumarkt

M 3.4.11 Umgestaltung
Kenndaten

Zeitschiene

Notwendige Vorarbeiten/
Abhangigkeiten

MaRnahmenflachen

Baukosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungskosten brutto
(Art der Ermittlung)

2020

Planungsphase

Realisierungsphase 2021

Der Entfall von bislang 6ffentlichen Parkplatzen erfordert einen Ersatz,
der durch die im Parkraumkonzept verankerten MaBnahmen
gewdbhrleistet wird. So werden bislang auf dem Platz Neumarkt
anzutreffende Dauerparker in das 2016 fertiggestellte untere
Parkdeck auf dem Feuerteich und auf dem Parkplatz Miihlwiese
untergebracht. Fiir Kunden und Besucher werden alternative Flachen
in Parkdecks angeboten (Kolner StraRe, WasserstraRe).

zuwendungsfihig 1.560 m?
(ggf. Verweis auf Anlage)

nicht zuwendungsfahig 500 m?
(ggf. Verweis auf Anlage)

zuwendungsfahig 249.350 €
nicht zuwendungsfahig 206.850 €
zuwendungsfahig 24.935 €
nicht zuwendungsfahig 20.685 €

Gesamtkosten 501.820 €

davon n. zwf. Kosten Kommune 115.500 €
andere offentliche Trager 0€
Private 79.063 €
davon zwf. Kosten 307.257 €
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.11
Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 3 30.06.2015



HR 3 - Neumarkt
M3.4.11 Umgestaltung

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzept

(mit Abgrenzung)

Bestandsbilder

zergliederter Platzbereich, u.a. durch zahlreiche private Zufahrten,
Parkplatznutzung dominiert, abgéngige Oberflachen/“Flickenteppich”

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.11

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 4 30.06.2015



HR 3 - Neumarkt
M3.4.11 Umgestaltung

fehlende gestalterische Einbindung in umliegende Altstadtbereiche

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.11

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 5 30.06.2015



HR2- Schiildernhof
M 3.4.12 Aufwertung / Anpassung Gestaltung

Kurzbeschreibung
(Was, Wo, Warum)

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MaRnahme
(gef. weitere Forderzugdnge)

Beteiligte
(wer insbesondere?)

Die StraBe Schildernhof soll zu einem Aufenthaltsbereich mit
Erholungsfunktion umgestaltet werden. Sie dient sowohl der
ErschlieBung des sudlich gelegenen zentralen Rathausquartiers als
auch der Anfahrt und Anlieferung des nordlich anschlieBenden
Seniorenheims mit seiner Gartenanlage.

Gleichzeitig ist an dieser Stelle bereits die Blickbeziehung zur
Erloserkirche vorzubereiten. In diesem Zusammenhang ist eine
Aufenthaltsqualitdt im offentlichen Raum zu entwickeln, der die
Elemente des Freiraum-/Lichtkonzeptes aufgreift. Die hierzu
einzusetzenden Elemente sind in erster Linie die des
Gestaltungskanon Altstadt: Austausch des vorhandenen
StraBenbelages und Ersatz durch Betonpflaster in der Fahrbahn,
barrierefrei angrenzenden FuBwegen mit Platten / GroRpflaster
bundig zur Fahrbahn und Kleinpflaster auf den Restflachen als
Wiedererkennungswert zu den Strukturen der Altstadt.

Der barrierefreie Ausbau der Gehwege wird den Anforderungen an
eine Nutzung durch Besucher / Kunden der parallel verlaufenden
FuRgdngerzone sowie der in der StraRRe selbst vorhandenen Geschéfte
und Dienstleistungsbetriebe gleichermalen gerecht wie den
Anforderungen, die der StraBe durch das Verkehrskonzept zukommt.
Das Verkehrskonzept weist der Strae Schildernhof eine den
nordlichen Stadtbereich erschlieBende Funktion im Sinne einer
Schleifenlésung (Hohler Weg / Im Seewerngraben / Schiildernhof /
BieketurmstralRe) zu. Die neue verkehrliche Ausrichtung bedingt den
Entfall von einigen heute im 6ffentlichen Stralenraum vorhandenen
Stellplatzen und einer gesteigerten Betonung der Funktion als
Aufenthaltsflache. Funktionale und inszenierende Beleuchtung der
Pflaster- und Fassadenflachen sind deshalb Teil der MaRnahme zur
Steigerung der Aufenthaltsqualitdt, auch in den Abendstunden.
BegriinungsmaBnahmen in Form von Bdumen werden hier
zurlickhaltend zugunsten einer Blickbeziehung zur Ev. Kirche und des
Sauerldnder Doms vorgenommen.

Ziel ist eine Verkehrsberuhigung und -lenkung durch einheitlichen

Materialeinsatz zur Betonung des sensiblen Altstadtbereiches (u.a.
Seniorenheim, Schule).

Hansestadt Attendorn

Hansestadt Attendorn
Grundstickseigentimer, Schlisselimmobilienbesitzer

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.12

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 30.06.2015



HR 2 - Schiildernhof
M 3.4.12 Aufwertung / Anpassung Gestaltung

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)
* Herstellung von Blickbeziehungen
%0 Verbesserung der Orientierung

%0 Verbesserung der fuBlaufigen Vernetzung / Altstadtanbindung

L 2 2 Differenzierung der StraRenraumgestaltung
* Verkehrslenkung zum Schutz der sensiblen Altstadtbereiche
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.12

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 30.06.2015



HR 2 - Schiildernhof

M 3.4.12 Aufwertung / Anpassung Gestaltung

Kenndaten

Zeitschiene Planungsphase 2019
Realisierungsphase 2020 -2021

Notwendige Vorarbeiten/
Abhangigkeiten

MaRnahmenflachen

Baukosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungskosten brutto
(Art der Ermittlung)

Gesamtkosten

davon n. zwf. Kosten

Der StraBe Schildernhof kommt im Verkehrskonzept eine bedeutende
Funktion im Sinne einer SchleifenerschlieBung zu. Um an westlichen
Ende dieser SchleifenerschlieBung einen weitestgehend ungestorten
Verkehrsabfluss zu garantieren, ist hier der Knotenpunkt Hohler Weg /
HansastraBe in Hohe der StraRe Hohler Weg durch die Anlage einer
gesonderten Abbiegespur zu optimieren. Eine weitere
OptimierungsmaBnahme stellt auch der in MaBnahme 3.4.22 geplante
Kreisverkehrsplatz im Einmtndungsbereich Windhauser Strae /
Ennester StraRe /Ennester Weg / Am Seewerngraben (6stliches Ende
der SchleifenerschlieBung) dar. Fur den vereinzelt entfallenen
offentlichen Parkraum ist Ersatz zu schaffen (Feuerteich, Parkhaus

HansastraRe).

zuwendungsfihig 530 m?

(ggf. Verweis auf Anlage)

nicht zuwendungsfahig 0m?

(ggf. Verweis auf Anlage)

zuwendungsfahig 111.300 €

nicht zuwendungsfahig 0€

zuwendungsfahig 11.130 €

nicht zuwendungsfahig 0€

Kommune 0€

andere offentliche Trager 0€

Private 0€
122.430 €

davon zwf. Kosten

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn

M3.4.12

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM

Seite 3 30.06.2015



HR 2 - Schiildernhof
M 3.4.12 Aufwertung / Anpassung Gestaltung

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzept

(mit Abgrenzung)

Bestandsbilder

hohes Verkehrsaufkommen (u.a. Parksuchverkehr), dadurch eingeschréankte
Wohn- und Aufenthaltsqualitat

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.12

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 4 30.06.2015



HR 2 - Schiildernhof
M 3.4.12 Aufwertung / Anpassung Gestaltung

hohes Verkehrsaufkommen (u.a. Parksuchverkehr), dadurch eingeschrankte
Wohn- und Aufenthaltsqualitat

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.12

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 5 30.06.2015



HR2+7- Am Seewerngraben —
M 3.4.13 Aufwertung / Anpassung Gestaltung

Kurzbeschreibung Die StraRe Am Seewerngraben ist als Giberwiegend fuBlaufige Verbin-

(Was, Wo, Warum) dung (auch Schulweg) entsprechend des Gestaltungskanons fiir die
Altstadt barrierefrei mit Platten und Betonpflaster als Mischverkehrs-
flache auszubauen. Ein Beleuchtungssystem wird diese Funktion un-
terstiitzen.

Ziel ist es, mit dem Ausbau des Grabens eine klare Aussage zum Vor-

rang des FuBgangerverkehrs vor dem nur reduziert zuldssigen Fahr-
zeugverkehr (OPNV, Anlieger) zu treffen.

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MaRnahme Hansestadt Attendorn
(gef. weitere Forderzugédnge)

Beteiligte Hansestadt Attendorn
(wer insbesondere?)

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)
* Verbesserung der Orientierung
* Verbesserung der fuBldufigen Vernetzung/Altstadtanbindung
* Differenzierung der StraBenraumgestaltung

Verkehrslenkung zum Schutz der sensiblen Altstadtbereiche

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.13

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 13.11.2015



HR2+7- Am Seewerngraben —

M 3.4.13 Aufwertung / Anpassung Gestaltung

Kenndaten

Zeitschiene

Notwendige Vorarbeiten/
Abhangigkeiten

MaRnahmenflachen

Baukosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungskosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungsphase

Realisierungsphase

zuwendungsfahig
(ggf. Verweis auf Anlage)

nicht zuwendungsfahig
(ggf. Verweis auf Anlage)

zuwendungsfahig

nicht zuwendungsfahig
zuwendungsfahig

nicht zuwendungsfahig

2015

2016

970 m?

siehe Gesamtsumme
€

0€

siehe Gesamtsumme

0€

Gesamtkosten 242.346 €

davon n. zwf. Kosten Kommune 0€
andere offentliche Trager 0€
Private 0€
davon zwf. Kosten 242.346 €
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.13
Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 13.11.2015



HR2+7- Am Seewerngraben —
M 3.4.13 Aufwertung / Anpassung Gestaltung

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt Ge-
staltungs-/
Strukturkonzept

(mit Abgrenzung)

Bestandsbilder

Mangelnder Laufkomfort sowie mangelnde Barrierefreiheit, relativ hohes Ver-
kehrsaufkommen belastet sensible Einrichtungen

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.13

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 3 13.11.2015



HR 2 - Vorplatz Ev. Kirche
M 3.4.14 Aufwertung / Einbindung Umfeld

Kurzbeschreibung
(Was, Wo, Warum)

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Der Vorplatz der Evangelischen Kirche bildet in Verbindung mit der
MaRnahme 3.4.4 eine Gestaltungseinheit im HR 2 (Altstadteingang
West Klosterplatz / Rathausplatz ,Das reprasentative Quartier”) und
fuhrt die Prasenz der historischen bedeutsamen Fassaden dieses
Handlungsraumes (Rathaus, denkmalgeschitzte Jugendstilkirche,
Burgerhduser entlang des Klosterplatzes) zu einer Einheit innerhalb
des reprasentativen Quartiers zusammen.

Dabei wird die Umgestaltung des Klosterplatzes in Richtung des
Vorplatzes der evangelischen Kirche fortgefiihrt, so dass unter weitest
gehendem Wegfall umgebender Hecken und Mauern und
Einbeziehung der Freiflachen vor und hinter der Kirche ein groRraumig
zusammenhangender Bereich entsteht. Wie in MaRnahme 3.4.4
beschrieben, wird dabei das heute noch trennend wirkende Teilstlick
der StraBe am Seewerngraben, das derzeit den Klosterplatz vom
Vorplatz der Kirche trennt, zur Sackgasse erklart und damit den
Aussagen des Verkehrskonzept folgend aus dem Verkehrsnetz fir den
motorisierten Individualverkehr (MIV) herausgel6st. Befahr- und
benutzbar bleibt die Verkehrsverbindung fir den liniengebundenen
offentlichen Nahverkehr (OPNV), fiir Radfahrer und selbstverstandlich
fir FuBgdnger. Die damit gegeniiber heute deutlich reduzierte
Verkehrsbedeutung ermaglicht die Ausbildung einer gestalterischen
Einheit zwischen Klosterplatz und Kirchvorplatz bei gleichzeitigem
Entfall der trennenden Wirkung der StraBe Am Seewerngraben. Der
Vorplatz der Kirche wird dabei in Abstimmung mit der Kirche und
unter Beibehaltung der heutigen Funktion zuriickhaltend aufgewertet
(Begriinung, Bodenbelag) und auch mit dem nérdlich angrenzenden
Westwall verbunden. So ermoglicht die Umgestaltung des Vorplatzes
der Kirche eine durchgehende Verbindung vom Westwall Gber den
Vorplatz, den Klosterplatz, bis hin zur FulRgdngerzone. Auch der
Vorplatz der Kirche ist dabei barrierefrei auszubauen.

Die hohe Aufenthaltsqualitdt des Vorplatzes erfordert dabei aufgrund
der Kreuzung eines ErschlieBungsbereiches einen barrierefreien Belag
aus Kleinpflaster. Um Raum fir An- und Abfahrten sowie
Verweilbereiche far FuRganger mit unterschiedlichen
Mobilitdtsgraden zu schaffen, wird sparsam auf die bewdhrten
Gestaltungselemente des Altstadtkanons zurlickgegriffen. Dabei
handelt es sich wiederum um Elemente aus dem Freiraum-
/Lichtkonzept wie ein inszenierendes Beleuchtungssystem sowie Sitz-
und evtl. Spielmoglichkeiten fir  Besucher und  Kunden.
BegriinungsmaRnahmen in Form von Bdumen sind hier zugunsten
einer Blickbeziehung zur Ev. Kirche nur sehr zurlickhaltend
vorzunehmen.

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.14

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 30.06.2015



Vorplatz Ev. Kirche

Aufwertung / Einbindung Umfeld

Trager der MalRnahme Hansestadt Attendorn
(ggf. weitere Forderzugdnge)

Beteiligte

Hansestadt Attendorn, Ev. Kirche

(wer insbesondere?)

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)

* Aufwertung des Stadtbildes

* Herstellung von Blickbeziehungen

L 2 Inszenierung der Stadtgeschichte / von pragenden Gebauden

L 24 Verbesserung der Orientierung

L 24 Verbesserung der fuRldufigen Vernetzung/Altstadtanbindung

L 24 Differenzierung der StraBenraumgestaltung

L 2 Verkehrslenkung zum Schutz der sensiblen Altstadtbereiche

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.14

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 30.06.2015



HR2 -
M 3.4.14

Kenndaten

Zeitschiene

Notwendige Vorarbeiten/
Abhangigkeiten

MaRnahmenflachen

Baukosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungskosten brutto
(Art der Ermittlung)

Gesamtkosten

davon n. zwf. Kosten

Vorplatz Ev. Kirche

Aufwertung / Einbindung Umfeld

Planungsphase 2017

Realisierungsphase 2018 - 2019

Die MalRnahme steht in engem Zusammenhang mit der Umgestaltung
des Klosterplatzes und damit auch mit der Neugestaltung des
Rathausplatzes (MaBnahme 3.4.4). Ihre Sinnhaftigkeit ergibt sich erst
dann, wenn durch die MaRnahme 3.4.4 auch das Teilstiick der StraRe
Am Seewerngraben aus dem Verkehrsnetz ggnommen wurde. Diese
Herausnahme wiederum setzt ein funktionales Verkehrsnetz im Sinne
des Verkehrskonzeptes mit der darin favorisierten Schleifenlésung
(Verkehrsfiihrung Am Seewerngraben, BieketurmstralRe,
Schiildernhof, Hohler Weg) voraus.

zuwendungsfihig 690 m?
(ggf. Verweis auf Anlage)
nicht zuwendungsfahig 0m?
(ggf. Verweis auf Anlage)
zuwendungsfahig 144.900 €
nicht zuwendungsfahig 0€
zuwendungsfahig 14.490 €
nicht zuwendungsfahig 0€
Kommune 0€
andere offentliche Trager 0€
Private 0€
159.390 €

davon zwf. Kosten

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn

M3.4.14

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM

Seite 3 30.06.2015



Vorplatz Ev. Kirche

Aufwertung / Einbindung Umfeld

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzept

(mit Abgrenzung)

Bestandsbilder

fehlende stadtebauliche Einbeziehung des Kirchenumfeldes in den Gesamtraum
als Verbindung zwischen Westwall und Klosterplatz

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.14

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 4 30.06.2015



Griinanlage Seniorenheim

Aufwertung / Offnung

Kurzbeschreibung
(Was, Wo, Warum)

Die MaRnahme 3.4.15 - Griinanlage Seniorenheim - bildet in Verbin-
dung mit den MaBnahmen 3.4.13 - Schildernhof, 3.4.14 - Vorplatz Ev.
Kirche und 3.4. 16 - Innenhof Rathaus (HR 2) eine Gestaltungseinheit
im HR 7 (Quartier BieketurmstraBe / Feuerteich - ,Das griine Altstadt-
quartier”) und HR 2 (Altstadteingang West — Kélner StraRe / Kloster-
platz / Rathausplatz ,Das repréasentative Quartier”).

Dariuber hinaus steht sie in Verbindung mit der MaRnahme 3.4.19 -
Pastors Garten, da so eine durchgehende fuRlaufige Achse mit punk-
tuell ausgeweiteten Aufenthaltsbereichen ausgehend von der
TruchselRgasse Uber Pastors Garten, Bieketurmstrale, Griinanlage
Seniorenheim, Rathausinnenhof bis hin zur FuBgdngerzone Kolner
StralRe gestaltet werden kann.

Die Griinanalage im Seniorenheim St. Liborius ist heute bereits vor-
handen. Nach einer denkbaren Verlegung einer bislang in sie hinein-
ragenden Tiefgaragenzufahrt in einen westlichen Randbereich und der
Beseitigung eines groReren Garagenbaus besteht die Maglichkeit, die
u.a. mit einem Teich versehene Anlage der Allgemeinheit zu 6ffnen,
um so im Zusammenwirken mit einer vorgelagerten stadteigenen
Grinflache eine innerstadtische Ruheoase inmitten des zentralen
Einkaufsbereiches zu schaffen. Dem Gedanken, den Bewohnern des
Heimes damit eine Anbindung an das Innenstadtleben in héherem
MaRe als es heute der Fall ist zu verschaffen, wird hier Rechnung ge-
tragen. Dabei wird eine direkte Anbindung dieser Griinanalage an die
FuBgangerzone durch den barrierefreien Ausbau der StraRe Kloster-
gasse erreicht.

Die Offnung und Erginzung der Ausstattung des Parks des Senioren-
heimes bietet die Chance der Verknipfung wesentlicher griiner Frei-
rdume der Innenstadt und fihrt so die Freirdume Parkanlage Senio-
renheim (HR 7) mit dem Innenhof Rathaus (HR 2) zu einer griinen
Parkanlage mitten in der Stadt zusammen. Die Qualitdten eines Parks
inmitten einer steinernen Umgebung liegen auf der Hand: sie laden
ein zum Verweilen und Entspannen und wirken gleichzeitig einer Ver-
inselung der Nutzungen entgegen.

Die Erarbeitung eines Freiraum-/ Lichtkonzepts im Gestaltungskanon
Altstadt hat deshalb auch den Fokus auf der Ergdnzung vorhandener
Grinstrukturen, Sitz- und Spielmdglichkeiten fur alle Generationen,
barrierefreie wertige Aufpflasterung sowie einer visuell interessanten
Beleuchtung zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat.

In diesem Rahmen werden durch Umgestaltungen zur Aufenthalts-
qualitatssteigerung Bereiche fir Gastronomie bzw. Aufengastrono-
mie geschaffen. Das innerhalb der Griinanlage heute vorhandene
Gebdude Schildernhof 4 bietet dabei Voraussetzungen fiir derartige
(gastronomische) Nutzungen.

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.15

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 28.05.2015



Griinanlage Seniorenheim

Aufwertung / Offnung

Uber die Klostergasse bietet sich die Méglichkeit, den Park direkt auf
barrierefrei gestalteten Wegen an die FuBgdngerzone anzubinden. In
umgekehrter Richtung bietet die barrierefrei gestaltete Klostergasse
(MaRnahme 3.4.17) die Mdglichkeit im Platz des Seniorenheims eine
Erholungsmaglichkeit zu finden.

Besonderheiten

(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MaRnahme Hansestadt Attendorn
(gef. weitere Forderzugédnge)

Beteiligte Hansestadt Attendorn, Schlisselimmobilienbesitzer, Grundstiicksei-
(wer insbesondere?) gentimer, Dienstleister

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)

* Offnung und Ergénzung der Griinanlage des Seniorenzentrums
* Profilierung als ,griines Altstadtquartier”
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.15

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 28.05.2015



Griinanlage Seniorenheim

Aufwertung / Offnung

Kenndaten

Zeitschiene

Notwendige Vorarbeiten/
Abhangigkeiten

MaRnahmenflachen

Baukosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungskosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungsphase
Realisierungsphase

- Grundstucksverfugbarkeiten

zuwendungsfahig
(ggf. Verweis auf Anlage)

nicht zuwendungsfahig
(ggf. Verweis auf Anlage)

zuwendungsfahig
nicht zuwendungsfahig
zuwendungsfahig

nicht zuwendungsfahig

2019
2020-2021
2.750 m?
0m?
220.000 €
0€

22.000 €
0€

Gesamtkosten 242.000 €

davon n. zwf. Kosten Kommune 0€
andere offentliche Trager 0€
Private 0€
davon zwf. Kosten 242.000 €
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.15
Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 3 28.05.2015



Griinanlage Seniorenheim

Aufwertung / Offnung

Plane, Grafiken, 0.4. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt Struk-
tur-/ Gestaltungs-
konzept

(mit Abgrenzung)

Bestandsbilder

Introvertierte Griinanlage des Seniorenzentrums

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.15

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 4 28.05.2015



Griinanlage Seniorenheim

Aufwertung / Offnung

Fehlende Einbindung der 6ffentlich zuganglichen Griinanlage des
Seniorenzentrums

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.15

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 5 28.05.2015



HR7+2 Innenhof Rathaus
M3.4.16 Aufwertung

Kurzbeschreibung Die MaBnahme 3.4.16 - Innenhof Rathaus - bildet in Verbindung mit

(Was, Wo, Warum) den MalRnahmen 3.4.13 - Schildernhof, 3.4.14 - Vorplatz Ev. Kirche
und 3.4.15 - Griinanlage des Seniorenheimes eine Gestaltungseinheit
im HR 7 (Quartier BieketurmstraBe / Feuerteich - ,Das griine
Altstadtquartier’) und HR 2 (Altstadteingang West — Kolner
StraRe/Klosterplatz / Rathausplatz ,Das reprasentative Quartier”).

Die barrierefreie Gestaltung der Innenhof-Flache des Rathauses bietet
die Chance der Verkniipfung mit dem nordlich gelegenen griinen
Freiraum des Seniorenheimes St. Liborius und der davor gelegenen
heute schon stadteigenen Grinflache fihrt so die Freirdume Innenhof
Rathaus (HR 2) und offentliche Grinanlage mit der Parkanlage
Seniorenheim  (HR 7) zusammen. Die Qualititen einer
aufenthaltsfreundlichen Nutzung des Rathausinnenhofes sind durch
barrierefreien Belag aus Kleinpflaster mit die FuBwege
kennzeichnenden Platten zu sichern. Zusammen mit der Offnung des
Parks des Seniorenheimes entstehen Synergien und gewollte
Nutzungsiiberlagerungen wie Informieren, Verweilen, Entspannen,
Begegnen. Sie wirken gleichzeitig einer Verinselung der Nutzungen
entgegen.

Die Erarbeitung eines Lichtkonzepts zur Inszenierung des Innenhofes
des Rathauses und des liberbauten Durchganges zum Rathausvorplatz
mit FuBgangerzone im Gestaltungskanon Altstadt hat deshalb auch
den Fokus auf das Natursteinpflaster, Sitzmoglichkeiten fir alle
Generationen und dient zur Verbesserung und zeitlichen
Verlangerung der Aufenthaltsqualitat.

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MaRnahme Hansestadt Attendorn
(gef. weitere Forderzugdnge)

Beteiligte Hansestadt Attendorn
(wer insbesondere?)

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)

L g Erarbeitung eines Freiraum-/ Lichtkonzepts (Gestaltungskanon Altstadt)

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.16

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 30.06.2015



HR7+2 Innenhof Rathaus

M 3.4.16 Aufwertung

Kenndaten

Zeitschiene

Notwendige Vorarbeiten/
Abhangigkeiten

MaRnahmenflachen

Planungsphase 2018

Realisierungsphase 2019

Die MalRnahme ist im Zusammenhang mit der Gestaltung des
Rathausvorplatzes und des Klosterplatzes zu sehen (MaBnahme 3.4.4)

zuwendungsfihig 150 m?
(ggf. Verweis auf Anlage)

nicht zuwendungsfahig Om
(ggf. Verweis auf Anlage)

Baukosten brutto zuwendungsfahig 37.500 €
(Art der Ermittlung)

nicht zuwendungsfahig 0€
Planungskosten brutto zuwendungsfahig 3.750 €
(Art der Ermittlung)

nicht zuwendungsfahig 0€
Gesamtkosten 41.250 €
davon n. zwf. Kosten Kommune 0€

andere offentliche Trager 0€

Private 0€
davon zwf. Kosten 41.250 €
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.16

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 30.06.2015



HR7+2 Innenhof Rathaus
M 3.4.16 Aufwertung

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzept

(mit Abgrenzung)

Bestandsbilder

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.16

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 3 30.06.2015



HR 2 - Klostergasse - Aufwertung

M 3.4.17

Kurzbeschreibung
(Was, Wo, Warum)

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MaBnahme
(gef. weitere Forderzugénge)

Beteiligte
(wer insbesondere?)

Die Klostergasse weist sowohl die Qualitat einer Altstadt-Gasse als
auch eine wichtige ErschlieBungsfunktion auf. Deshalb ist hier der
barrierefreie Ausbau eines FuBweges mit Platten / GroRpflaster und
Natursteinpflaster auf der Restfliche als Wiedererkennungswert der
Strukturen der Altstadt vorgesehen.

Die MaBnahme ist dem Handlungsraum HR 2 (Altstadteingang West -
Kélner StraBe / Klosterplatz / Rathausplatz ,Das représentative
Quartier”) zugeordnet. Sie verbindet die FuBgdngerzone und den
Rathausvorplatz  (MaBnahme 3.4.4) mit dem Park des
Seniorenzentrums (HR 7) und erméglicht einerseits den Besuchern /
Kunden der Innenstadt, einen Ruheraum zur Erholung und zum
Verweilen zukiinftig barrierefrei und beleuchtet (Lichtkonzept) zu
erreichen, andererseits ermoglicht ihre Aufwertung den Bewohnern
des Seniorenheims, am pulsierenden Leben der FuRgingerzone
teilzunehmen.

Hansestadt Attendorn

Hansestadt Attendorn

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)

* Verbesserung der Orientierung

¢ Verbesserung der fuBldufigen Vernetzung/Altstadtanbindung

* Differenzierung der StraBenraumgestaltung

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.17

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 30.06.2015



Klostergasse - Aufwertung

Kenndaten

Zeitschiene

Notwendige Vorarbeiten/
Abhangigkeiten

MaRnahmenflachen

Baukosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungskosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungsphase 2019

Realisierungsphase 2020 -2021

- Die MaBnahme steht in engem Zusammenhang mit dem
barrierefreien Ausbau des Rathaus-Innenhofes, ggf. aber auch mit
der Umnutzung des Parks des Seniorenzentrums St. Liborius.

zuwendungsfihig 280 m?
(ggf. Verweis auf Anlage)

nicht zuwendungsfahig Om
(ggf. Verweis auf Anlage)

zuwendungsfahig 70.000 €
nicht zuwendungsfahig 0€
zuwendungsfahig 7.000 €
nicht zuwendungsfahig 0€

Gesamtkosten 77.000 €

davon n. zwf. Kosten Kommune 0€
andere offentliche Trager 0€
Private 0€

davon zwf. Kosten 77.000 €

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.17

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 30.06.2015



Klostergasse - Aufwertung

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzept

(mit Abgrenzung)

Bestandsbilder

Defizite im Hinblick auf komfortable Begehbarkeit und Erreichbarkeit
(Oberflichenbeschaffenheit/ Barrierefreiheit)

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.17

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 3 30.06.2015



Klostergasse - Aufwertung

mangelhafte Wegweisung (z.B. zu wichtigsten Zielen im Zentrum)

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.17

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 4 30.06.2015



HR7- Bieketurmstraf3e
M 3.4.18 Umgestaltung

Kurzbeschreibung Die MaRBnahme 3.4.18 - Bieketurmstrale - Umgestaltung dient in

(Was, Wo, Warum) erster Linie der attraktiveren Gestaltung der fuRldufigen Verbindung
zwischen dem historisch bedeutsamen Bereich Feuerteich / Bieketurm
mit Stadtmauerresten und mit dem Innenstadtkern bzw. der
FuBgangerzone Kolner StraBe. Sie dient dabei der Vernetzung des
Parkraumes am Feuerteich und damit der Forderung der Nutzung des
bestehenden Angebotes. Ein Wegeleitsystem stellt die Orientierung
sicher und weist auf die Wegefiihrung in Richtung Innenstadt hin.
Hierdurch wird eine Verbesserung der Orientierung und Starkung der
Innenstadt erreicht.

Die Umgestaltung der Oberflache der FuBwege entsprechend dem
Gestaltungskanon  Altstadt ist zur  Gewadbhrleistung  einer
Barrierefreiheit notwendig. Zum Einsatz kommt ein barrierefrei
gestalteter FuBweg aus Platten, biindig zur Fahrbahn mit einer
Kleinpflasterung der Restflachen als Wiedererkennungswert der
Strukturen der Altstadt. Ein ebenfalls dem Gestaltungskanon
entsprechendes Beleuchtungssystem soll die Aufenthaltsqualitdt und
die Orientierung allgemein und in den Abendstunden gewahrleisten.

Besonderheiten

(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MaRnahme Hansestadt Attendorn
(gef. weitere Forderzugdnge)

Beteiligte Hansestadt Attendorn
(wer insbesondere?)

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)

L 2 Erarbeitung eines Freiraum-/ Lichtkonzepts (Gestaltungskanon Altstadt)

Verbesserung der fuBlaufigen Wegebeziehungen zwischen Feuerteich und

FuRgangerzone
* Verbesserung der Orientierung
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.18

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 30.06.2015



HR 7 - Bieketurmstrafie
M 3.4.18 Umgestaltung

Kenndaten

Zeitschiene

Notwendige Vorarbeiten/
Abhangigkeiten

MaRnahmenflachen

Baukosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungskosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungsphase

Realisierungsphase

zuwendungsfahig
(ggf. Verweis auf Anlage)

nicht zuwendungsfahig
(ggf. Verweis auf Anlage)

zuwendungsfahig
nicht zuwendungsfahig
zuwendungsfahig

nicht zuwendungsfahig

2018

2019

570 m?

119.700 €

0€

11.970 €

0€

davon n. zwf. Kosten Kommune 0€
andere offentliche Trager 0€
Private 0€
davon zwf. Kosten 131.670 €
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.18
Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 30.06.2015



HR 7 - Bieketurmstrafie
M 3.4.18 Umgestaltung

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzept

(mit Abgrenzung)

Bestandsbilder

Schwierige Orientierung und Mangel in der Qualitat der FuBwegebeziehung

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.18

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 3 30.06.2015



HR 7 - Bieketurmstrafie
M 3.4.18 Umgestaltung

Unsichere Verkehrssituation fir FuBganger durch starken Parksuchverkehr

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.18

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 4 30.06.2015



HR 7 - Pastors Garten
M 3.4.19 Umgestaltung / Offnung

Kurzbeschreibung Die MaBnahme 3.4.19 - Pastors Garten - Umgestaltung / Offnung

(Was, Wo, Warum) dient der fuRlaufigen Verbindung der BieketurmstraRe (M. 3.4.17) mit
der TruchseBRgasse (M. 3.4.19) im Bereich Am Klosterplatz durch eine
Griinanlage sowie der fuRRldufigen Erreichbarkeit von u.a. Kirche und
Kindertagesstatte.

Die Gestaltung der fuRlaufigen Verbindung in der Griinanlage soll im
Rahmen des Gestaltungskanons Altstadt umgesetzt werden und dabei
die Elemente einer mittelalterlichen Grundrissgestaltung, namlich ein
enges Gassensystem mit verbindenden FuBwegen, aufgreifen. Die
Wegefiihrung kann als attraktiv gestaltete Betonpflasterflache oder
wassergebundene Wegedecke umgesetzt werden. Sie verbessert in
Verbindung mit Sitz- und Spielméglichkeiten die Verweildauer fir alle
Generationen. Ein ebenfalls dem Gestaltungskanon entsprechendes
Beleuchtungssystem soll die Aufenthaltsqualitdt in den Abendstunden
sowie die Sicherheit im begriinten offentlich zuganglichen Raum
gewadbhrleisten.

Die MaRnahme ist im Zusammenhang mit der MaRnahme 3.4.15
Offnung des Parks des Seniorenzentrums St. Liborius zu sehen.
Zusammen mit diesem Park wird ein griines Band in der Innenstadt als
Bindeglied zwischen den Einkaufs- und Aufenthaltsbereichen
Niederste StraBe und FulRgangerzone Kolner StraRe erreicht.

Die MaRnahme als Teil des Handlungsraumes HR 7 "Das griine
Altstadtquartier" reduziert dartiber hinaus die Verkehrsbelastung im
Quartier durch die Ergdnzung attraktiver kurzer
FuBwegeverbindungen und die Starkung stadt-/freirdaumlicher
Beziehungen. Hierdurch wiederum wird eine Verbesserung der
Orientierung und eine Starkung der Wohnqualitat erreicht.

Besonderheiten

(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MalRnahme Hansestadt Attendorn
(ggf. weitere Forderzugdnge)

Beteiligte Hansestadt Attendorn, Kath. Kirchen
(wer insbesondere?)

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)

* Verbesserung der Orientierung
* Starkung der Wohnqualitat
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.19

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 30.06.2015



Pastors Garten

Umgestaltung / Offnung

Kenndaten

Zeitschiene

Notwendige Vorarbeiten/
Abhangigkeiten

MaRnahmenflachen

Baukosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungskosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungsphase

Realisierungsphase

zuwendungsfahig
(ggf. Verweis auf Anlage)

nicht zuwendungsfahig
(9gf. Verweis auf Anlage)

zuwendungsfahig
nicht zuwendungsfahig
zuwendungsfahig

nicht zuwendungsfahig

2021

2022

910 m?

30.000 €

0€

3.000 €

0€

davon n. zwf. Kosten Kommune 0€
andere 6ffentliche Trager 0€
Private 0€
davon zwf. Kosten 33.000 €
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.19
Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 30.06.2015



Pastors Garten

Umgestaltung / Offnung

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzept

(mit Abgrenzung)

Bestandsbilder

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.19

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 3 30.06.2015



HR 7 - Truchsef3gasse - Aufwertung punktuell

M 3.4.20

Kurzbeschreibung
(Was, Wo, Warum)

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MalRnahme
(gsf. weitere Forderzugédnge)

Beteiligte
(wer insbesondere?)

Die MaRnahme 3.4.20 — TruchseRgasse / Am Kirchplatz - Aufwertung
punktuell dient der Starkung der unmittelbaren fuBlaufigen
Verbindung des Parkplatzes Feuerteich mit dem zentralen Kirchplatz
und der angrenzenden Fullgdngerzone.

Am siidlichen Ende der TruchseRgesse werden in Hohe des Pastorats /
Am Kirchplatz besondere 6ffentliche Parkbuchten fir eingeschrankt
mobile Personen, Senioren und Familien ausgewiesen. Fir eine
barrierefreie fuBlaufige Erreichbarkeit ist die Umgestaltung der
Oberflache zu einer Mischverkehrsfliche entsprechend dem
Gestaltungskanon Altstadt notwendig. Ziel ist ein barrierefreier
FuBweg aus Platten / GroRpflaster mit einer Kleinpflasterung der
Restflachen als Wiedererkennungswert der Strukturen der Altstadt in
Kombination mit der Ausweisung von oOffentlichen und Anlieger-
Parkbuchten durch eine optisch sich hiervon absetzende Pflasterart.
Ein ebenfalls dem Gestaltungskanon entsprechendes
Beleuchtungssystem soll die Orientierbarkeit steigern und die
Aufenthaltsqualitdat in den Abendstunden gewdhrleisten. Eine
Baumgruppe kann die platzartige Aufwertung der StraRe am
kirchplatzgestalterisch gliedern und im Zusammenhang mit einem
Wegeleitsystem auf die oOffentliche Parkplatznutzung auf dem
Feuerteich hinweisen.

Die MaRRnahme als Teil des Handlungsraumes HR 7 "Das griine
Altstadtquartier" reduziert die Verkehrsbelastung im Quartier durch
Ergdnzung attraktiver kurzer FuBwegeverbindungen und Starkung
stadt-/freirdaumlicher Beziehungen. Hierdurch wiederum werden eine
Verbesserung der Orientierung und eine Starkung der Wohnqualitat
erreicht.

Hansestadt Attendorn

Hansestadt Attendorn

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)

Reduzierung der Verkehrsbelastung innerhalb des Quartiers

* Verbesserung der Orientierung

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.20

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 30.06.2015



HR 7 - Truchsef3gasse - Aufwertung punktuell

M 3.4.20

Kenndaten

Zeitschiene

Notwendige Vorarbeiten/
Abhangigkeiten

MaRnahmenflachen

Baukosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungskosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungsphase

Realisierungsphase

2016

2017

- Die MaRBnahme ergénzt die Schaffung von Parkraum auf dem
Feuerteich und stellt dessen Anbindung an die FuRgéngerzone

sicher.

zuwendungsfahig
(ggf. Verweis auf Anlage)

nicht zuwendungsfahig
(ggf. Verweis auf Anlage)

zuwendungsfahig
nicht zuwendungsfahig
zuwendungsfahig

nicht zuwendungsfahig

1.340 m?

335.000 €

0€

33.500 €

0€

Gesamtkosten 368.500 €

davon n. zwf. Kosten Kommune 0€
andere offentliche Trager 0€
Private 0€
davon zwf. Kosten 368.500 €
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.20
Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 30.06.2015



HR 7 - Truchsef3gasse - Aufwertung punktuell
M 3.4.20

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzept

(mit Abgrenzung)

Bestandsbilder

starker Anteil an Parksuchverkehr

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.20

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 3 30.06.2015



HR 7 - Truchsef3gasse - Aufwertung punktuell

M 3.4.20
hohes Verkehrsaufkommen (belastet sensible Einrichtungen, z.B.
Kindergarten)
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.20

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 4 30.06.2015



HR 7 - Knoten Am Seewerngraben / Bieketurmstrafie
M 3.4.21 Aufwertung / Anbindung

Kurzbeschreibung
(Was, Wo, Warum)

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MaRnahme
(gef. weitere Forderzugdnge)

Beteiligte
(wer insbesondere?)

Der Knoten stellt sich als eigenstandiger Platz mit hohem historischem
Bezug (Feuerteich, Bieketurm, Reste der Stadtmauer) dar und ist
durch Elemente des Gestaltungskanons Altstadt aufzuwerten. Hierzu
gehoren die Verlegung eines Betonpflasters zur Sicherstellung einer
Befahrbarkeit durch den motorisierten Verkehr mit barrierefreien
FuBwegezonen, gekennzeichnet durch Platten, blindig zur Fahrbahn
hin und Kleinpflasterung der Restflachen als Wiedererkennungswert
der Strukturen der Altstadt. Ein funktionales und inszenierendes
Beleuchtungssystem und Hinweisen zur Inszenierung des Feuerteichs
und des Bieketurms mit den Resten der Stadtmauer ergdnzen den
Altstadt-Gestaltungskanon.

Ziel ist dabei aber auch eine klare Aussage zur Verkehrsfiihrung und
die Reduzierung der Verkehrsbelastung der Besucher und Bewohner
innerhalb des sensiblen Altstadtbereiches. Hierzu wird die
SchleifenerschlieBung des Verkehrskonzeptes (Am Seewerngraben -
BieketurmstraBe — Schiildernhof — Hohler Weg) umgesetzt.

Da dieser Bereich gleichzeitig einen etablierten Standort fiir Wohnen
und  wohnungsnahe Dienstleistungen darstellt, sind seine
stadtebaulichen Qualitdten wie hoher Griinanteil, ein Baumbestand
und Zeugnisse der Stadtgeschichte (u.a. historische
Strukturen/Gebadude) gestalterisch mit der Funktion des Ankommens
fur den motorisierten Verkehr zu einem multifunktionalen Bereich
der Innenstadt zu verknipfen. Innerhalb des MaRnahmenbereichs
befindet sich zudem die zentrale Haltestelle des OPVN Bieketurm. Sie
ist in die Gestaltung einzubauen.

Im Zusammenhang mit dieser MaRnahme steht die Anbindung an die
fuBlaufige Verbindung des Parkplatzes Feuerteich mit der Innenstadt

innerhalb  des offentlichen  Verkehrsraumes Bieketurmstrae
(M. 3.4.18).

Hansestadt Attendorn

Hansestadt Attendorn, Orts- und Heimatpflege

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.21

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 30.06.2015



HR 7 - Knoten Am Seewerngraben / Bieketurmstrafie
M 3.4.21 Aufwertung / Anbindung

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)
* Reduzierung der Verkehrsbelastung innerhalb des Quartiers

* Neuordnung flieBender und ruhender Verkehr

*e Verbesserung der Orientierung

* Inszenierung der Stadtgeschichte / von pragenden Gebauden

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.21

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 30.06.2015



HR 7 - Knoten Am Seewerngraben / Bieketurmstrafie
M 3.4.21 Aufwertung / Anbindung

Kenndaten
Zeitschiene Planungsphase 2019
Realisierungsphase 2020 -2021
Notwendige Vorarbeiten/ -
Abhangigkeiten
MaRnahmenflachen zuwendungsfahig 700 m?
(ggf. Verweis auf Anlage)
nicht zuwendungsfahig 0m?
(ggf. Verweis auf Anlage)
Baukosten brutto zuwendungsfahig 147.000 €
(Art der Ermittlung)
nicht zuwendungsfahig 0€
Planungskosten brutto zuwendungsfahig 14.700 €
(Art der Ermittlung)
nicht zuwendungsfahig 0€
Gesamtkosten 161.700 €
davon n. zwf. Kosten Kommune 0€
andere offentliche Trager 0€
Private 0€
davon zwf. Kosten 161.700 €
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.21

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 3 30.06.2015



HR 7 - Knoten Am Seewerngraben / Bieketurmstrafie
M 3.4.21 Aufwertung / Anbindung

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzept

(mit Abgrenzung)

Bestandsbilder

hohes Verkehrsaufkommen durch Parksuchverkehr

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.21

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 4 30.06.2015



HR 7 - Knoten Am Seewerngraben / Bieketurmstrafie
M 3.4.21 Aufwertung / Anbindung

kulturhistorische Bedeutung kommt noch nicht ausreichend zur Geltung

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.21

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 5 30.06.2015



HR 8 - Innenstadteingang Nord
M 3.4.22 Ennester Strafie - Umgestaltung

Kurzbeschreibung
(Was, Wo, Warum)

Als MaRBnahme innerhalb des Handlungsraumes HR 8 soll die Umge-
staltung des Knotens Windhauser Strae und Ennester StraRe mit
Westwall / Nordwall und Am Seewerngraben / Am Kleinen Graben
eine vorbereitende Funktion fiir den Altstadteingang Ubernehmen. In
der Folge soll die geschwachte funktionale Anbindung an die Altstadt
durch die Inszenierung eines Stadttores in die Altstadt erlebbar auf-
gewertet werden.

Insbesondere die Kreuzung Graben / Wallring / HauptverkehrsstraRe
bedarf einer besonders sensiblen Differenzierung durch Belag, FuRB-
gangerachsen, Verkehrslenkung, Parkleitsystem und Hilfen fur einge-
schrénkte / hilfsbedurftige Nutzergruppen.

Fir die vier Seiten der Stadtanlage Attendorn ist deshalb auch hier
eine differenzierte Abfolge von wiederkehrenden Gestaltungselemen-
ten als Inszenierungsfolge "Stadteingang - Wallring - Graben mit
Stadttor" zu entwickeln. Die Gestaltungselemente werden Hinweise
zur Historie (AuRenbereich - Wall - Stadtgraben mit Mauer und Tor)
gestalterisch mit modernen funktionalen Elementen einer Verkehrs-
planung verbinden. Die MaRnahme bildet im Querbezug zu den MaR-
nahmen HR 2 Altstadteingang West, HR 4 Altstadteingang Siid und HR
9 Altstadteingang Ost eine Gestaltungseinheit mit funktionalem und
historischem Bezug.

Eine eindeutige Verkehrsfiihrung wird durch die Anlage eines Kreis-
verkehrs im bisherigen Kreuzungsbereich verschiedener Verkehrsach-
sen mit der Zufahrt zum Parkplatz Feuerteich erreicht. Hierbei wird
eine eindeutige Unterscheidung zwischen der Ennester StraRe (M.
3.4.23) als Fahrbereich (Betonsteinpflaster) und der Fortflihrung des
Nordwalls bis zum Westwall als barrierefreie einheitliche Mischver-
kehrsflache als Teil des verkehrslenkenden Gesamtkonzepts vorge-
nommen. Eine Verkehrsberuhigung bei gleichzeitiger Verlagerung von
Parksuchverkehr durch den Bau eines doppelstockigen Parkdecks auf
dem Feuerteich zur Unterbringung von Dauerparkern und Kunden-
parkraum (MaRnahme 1.1.4) kann somit angeboten werden. Dariiber
hinaus soll Raum fur AuRengastronomie und Aufenthaltsflachen ge-
schaffen werden.

Eine Betonung der FuBgangerbereiche durch barrierefreie Platten zur
Fahrbahn hin bei Kleinpflasterung der Restfliche im Altstadt-
Gestaltungskanon sowie mit einem optisch interessanten Beleuch-
tungssystem sind Mittel der neuen StraBenraumgestaltung. Gekoppelt
ist diese MaRnahme mit der Erganzung der Ausstattung und einer
Verbesserung des Laufkomforts der FuBgangerbereiche des West- und
Nordwalls. Weiterhin haben die Altstadteingdnge die Aufgabe, Stadt-
geschichte und pragende Gebdude durch Sichtachsen und ein Be-
leuchtungskonzept zu inszenieren. Freie Sichtachsen auf die Stadttore
als Landmarken mit Zeitzeugen-Charakter sollen die Historie erlebbar
machen, das Stadtbild aufwerten, die Aufenthaltsqualitdt und die

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.22

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 13.11.2015



HR 8 - Innenstadteingang Nord
M 3.4.22 Ennester Strafie - Umgestaltung

Kundenfrequenz steigern.

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MaRnahme Hansestadt Attendorn
(gef. weitere Forderzugdnge)

Beteiligte Hansestadt Attendorn, Grundstiickseigentimer
(wer insbesondere?)

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)
* Profilierung als Dienstleistungs- und Einzelhandelsstandort
@&  Verbesserung der Aufenthalts-Qualitdt und der fuRl4ufigen Verbindungsfunktion
Reduzierung der Verkehrsbelastung
Verbesserung der Wohn- und Arbeitsverhdltnisse
Reduzierung der Larm- und Schadstoffbelastung
Aufwertung des Stadtbildes

Altstadteingang mit Wallring herausarbeiten

® & 6 o6 o o

Inszenierung der Stadtgeschichte / von pragenden Gebauden

* Verbesserung der Orientierung

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.22

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 13.11.2015



HR 8 - Innenstadteingang Nord
M 3.4.22 Ennester Strafie - Umgestaltung

Kenndaten

Zeitschiene

Notwendige Vorarbeiten/
Abhangigkeiten

MaRnahmenflachen

Planungsphase 2015

Realisierungsphase 2016 - 2017

Die MaRnahme steht in Abhangigkeit von der MaRnahme 1.1.4 (Bau
des Parkhauses Feuerteich) da die Errichtung zeitlich einhergeht mit
der diesbeztiglichen Fertigstellung.

zuwendungsfahig 2.750 m?
(ggf. Verweis auf Anlage)

nicht zuwendungsfahig Om
(9gf. Verweis auf Anlage)

Baukosten brutto zuwendungsfahig siehe Gesamtsumme
(Art der Ermittlung)

nicht zuwendungsfahig 0€
Planungskosten brutto zuwendungsfahig siehe Gesamtsumme
(Art der Ermittlung)

nicht zuwendungsfahig 0€
Gesamtkosten 693.718 €
davon n. zwf. Kosten Kommune 0€

andere offentliche Trager 0€

Private 0€
davon zwf. Kosten 693.718 €
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.22

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 3 13.11.2015



HR 8 - Innenstadteingang Nord
M 3.4.22 Ennester Strafie - Umgestaltung

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt Gestal-
tungs-/ Struktur-
konzept

(mit Abgrenzung)

Bestandsbilder

Altstadteingang schwer ablesbar

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.22

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 4 13.11.2015



HR 8 - Innenstadteingang Nord
M 3.4.22 Ennester Strafie - Umgestaltung

fehlende Differenzierung in der StraRenraumgestaltung (Ausbauqualitat/
Querschnitt der Einmiindungsbereiche)

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.22

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 5 13.11.2015



HR 8 (+9 Ennester Strafle
teilweise)- Umgestaltung

M 3.4.23

Kurzbeschreibung
(Was, Wo, Warum)

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MaRnahme
(gef. weitere Forderzugdnge)

Beteiligte
(wer insbesondere?)

Die Qualifizierung der Ennester StraBe (M. 3.4.23) als
Fahrbahnbereich aus Betonsteinpflaster mit barrierefrei
angrenzenden Fullgdngerbereichen aus optisch hervorgehobenen
Platten entspricht dem geplanten Ausbau als verkehrsberuhigter
Geschaftsbereich mit héhengleicher Verkehrsflache zur Orientierung
von FuRgangern und motorisiertem Verkehr ("sanfte Separation") im
Sinne eines ,,shared space”.

Durch die Einbahnregelung und eine max. Fahrgeschwindigkeit von 20
km/h (und weniger) kann der Verkehr deutlich reduziert oder
vertraglicher abgewickelt und Raum fur Aufenthalt geschaffen
werden. Eine weitere Verkehrsberuhigung bei gleichzeitiger
Reduzierung des Parksuchverkehrs kann in Verbindung mit einem
Parkleitsystem angeboten werden. Dazu wird im nérdlichen Bereich
der Ennester StraRe eine zentrale Haltestelle der OPNV, die den
gesamten nordlichen Stadtbereich abdeckt, eingerichtet.

Die Gestaltung des gesamten StraRenraumes im abgestimmten
Altstadt-Gestaltungskanon wird durch ein optisch interessantes
Beleuchtungssystem und Begriinungen erganzt. Darlber hinaus
werden die  Querungsbereiche fur FuBgdnger besonders
hervorgehoben.

Die MaBnahme 3.4.23 ist dem Handlungsraum HR 8 Altstadteingang
Nord, Ennester StraRe ,Die vielseitige Einkaufsstrale” zugeordnet. Die
vorhandene Angebotsvielfalt der EinkaufsstraBe kann durch die
Neupflasterung und -ordnung als etablierter Dienstleistungs- und
Einzelhandelsstandort Profil erhalten. Die Aufenthaltsqualitat wie
auch die Qualitdt der Wohn- und Arbeitsverhéltnisse und der
fuBlaufigen Verbindungsfunktion kann durch die Reduzierung der
Verkehrs-, Larm- und Schadstoffbelastung verbessert werden.

Hansestadt Attendorn

Hansestadt Attendorn

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.23

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 13.11.2015



HR 8 (+9 Ennester Strafle
teilweise)- Umgestaltung

M 3.4.23

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)
* Profilierung als Dienstleistungs- und Einzelhandelsstandort
~ @49 Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt und der fuRliufigen Verbindungsfunktion

L 2 2 Reduzierung der Verkehrsbelastung

* Verbesserung der Wohn- und Arbeitsverhéltnisse
* Reduzierung der Larm- und Schadstoffbelastung
* Aufwertung des Stadtbildes

L 2 2 Verbesserung der Orientierung

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.23

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 13.11.2015



HR 8 (+9 Ennester Strafle
teilweise)- Umgestaltung

M 3.4.23

Kenndaten

Zeitschiene Planungsphase 2015

Realisierungsphase 2016 — 2017

Notwendige Vorarbeiten/ ~ Die MaRnahme steht in engem funktionalem und zeitlichem

Abhingigkeiten Zusammenhang mit den MaBnahmen zur Gestaltung des
Kreuzungsbereiches Windhauser StraRe / Ennester Weg / Nord- und
Westwall (MaRnahme 3.4.22) sowie dem Bau der Parkpalette auf dem
Feuerteich (MaBnahme 1.4.4).

MaRnahmenflachen zuwendungsfahig 1.700 m?
(ggf. Verweis auf Anlage)

nicht zuwendungsfahig Om
(9gf. Verweis auf Anlage)

Baukosten brutto zuwendungsfahig siehe Gesamtsumme
(Art der Ermittlung)

nicht zuwendungsfahig 0€
Planungskosten brutto zuwendungsfahig siehe Gesamtsumme
(Art der Ermittlung)

nicht zuwendungsfahig 0€
Gesamtkosten 523.472 €
davon n. zwf. Kosten Kommune 0€

andere offentliche Trager 0€

Private 0€
davon zwf. Kosten 523.472 €
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.23

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 3 13.11.2015



HR 8 (+9 Ennester Strafle
teilweise)- Umgestaltung

M 3.4.23

Plane, Grafiken, o0.4. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzept

(mit Abgrenzung)

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.23

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 4 13.11.2015



HR 8 (+9 Ennester Strafle
teilweise)- Umgestaltung

M 3.4.23

Bestandsbilder

rein technisch-funktionale Gestaltung des StraBenraums, enge Gehwege,
Unsicherheitsgefiihl bei Passanten, kein Raum fiir Sondernutzungen

provisorische Erweiterung der Gehwegbereiche im Einbahnstralenprobe-
betrieb macht Potenzial deutlich

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.23

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 5 13.11.2015



HR 8 (+9 Ennester Strafie
teilweise)- Umgestaltung

M 3.4.23

Perspektiven
(mogl.
Umgestaltung)

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.23

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 6 13.11.2015



HR 9- Schemperstrafie/Glockengasse
M 3.4.24 Umgestaltung

Kurzbeschreibung
(Was, Wo, Warum)

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MalRnahme
(ggf. weitere Forderzugdnge)

Beteiligte
(wer insbesondere?)

Die MaRnahme M. 3.4.24 SchemperstraBe/Glockengasse -
Umgestaltung wird im Zusammenhang mit dem Umbau der Alten Post
erfolgen. Insofern ist diese MaBnahme dem Handlungsraum HR9
Altstadteingang Ost, Niederste StraRRe ,Die Verbindungsachse zwischen
FuRgangerzone und Allee-Center” zuzuordnen.

Die Alte Post als pragendes Gebdude mit groRem Flachenpotenzial
steht als Bindeglied zwischen der FuBgangerzone und der ebenfalls
aufzuwertenden Niederste Strale fur die Moglichkeit einer
grolRziigigen Platzgestaltung mit betonten Platzkanten als einer der
bedeutenden Trittsteine vom Allee-Center in die Altstadt zur
Verfligung. Zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitait und der
Attraktivitdt der SchemperstraRe soll diese ein Betonpflaster fur die
Fahrbahn und barrierefreie FuRwege beidseitig mit Platten biindig zur
Fahrbahn hin sowie Kleinpflasterung auf der Restflache als
Wiedererkennungswert der Strukturen der Altstadt erhalten. Ihr
sudlicher Teil als Engstelle erhdlt keine FuBwege mehr, die
auszubauende Flache ist als Mischverkehrsflache zu nutzen und
mindet in den sudlichen Platz der Niederste StraBe als vollstandig mit
Betonpflaster ausgebautem Platzbereich. Auf diese Weise werden
beide StralRen zu einem abwechslungsreichen Straenraum mit Vor-
und Riickspriingen von Gebadude und Platzsituationen aufgewertet.
Erginzend ist die Erarbeitung eines Freiraum-/Lichtkonzepts
(Gestaltungskanon Altstadt) vorgesehen.

An der Schnittstelle der Schemperstrale mit der Niederste StralRe
kann der Altstadteingang mit dem Wallring entsprechend

herausgearbeitet und damit das Stadtbild mit Inszenierung der
Stadtgeschichte aufgewertet werden.

Hansestadt Attendorn

Hansestadt Attendorn

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.23

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 30.06.2015



HR 9- Schemperstrafie/Glockengasse
M 3.4.24 Umgestaltung

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)

@&  Verbesserung der Aufenthaltsqualitat: u.a. Nutzung der Platzsituationen (Abwechslung
* statt Monotonie)

* Aufwertung des Stadtbildes

e Nutzung Alte Post als Frequenzbringer

PPN Umgestaltung/Gliederung des StraRenraums als Bindeglied zwischen Atta Hohle — Allee-
Center — FuBgangerzone

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.23

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 30.06.2015



HR 9- Schemperstrafie/Glockengasse
M 3.4.24 Umgestaltung

Kenndaten

Zeitschiene

Notwendige Vorarbeiten/
Abhangigkeiten

MaRnahmenflachen

Baukosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungskosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungsphase

Realisierungsphase

zuwendungsfahig
(ggf. Verweis auf Anlage)

nicht zuwendungsfahig
(ggf. Verweis auf Anlage)

zuwendungsfahig
nicht zuwendungsfahig
zuwendungsfahig

nicht zuwendungsfahig

2021

2022 -2023
1.400 m?
0m?
147.000 €
0€

14.700 €
0€

davon n. zwf. Kosten Kommune 0€
andere offentliche Trager 0€
Private 161.700 €
davon zwf. Kosten 161.700 €
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.23
Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 3 30.06.2015



HR 9- Schemperstrafie/Glockengasse
M 3.4.24 Umgestaltung

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzept

(mit Abgrenzung)

Bestandsbilder

nicht altstadtgerechte Gestaltung des StraRenraums

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.23

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 4 30.06.2015



HR 9- Schemperstrafie/Glockengasse
M 3.4.24 Umgestaltung

hohe Verkehrsbelastung, dadurch eingeschrankte Wohnqualitat

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.23

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 5 30.06.2015



HR 9 - Niederste Strafie
M 3.4.25 Umgestaltung

Kurzbeschreibung
(Was, Wo, Warum)

Die Umgestaltung der Niederste StraBe als M. 3.4.25 zwischen
Ennester StraRe / FuRgangerzone und der Finnentroper StraRe stellt
eine Verbindung zwischen der Innenstadt und der &stlichen
Innenstadterweiterung dar, bedeutet aber auch die konsequente
Fortfiihrung der Umgestaltung Ennester StraBe (M. 3.4.23) dar.
Hauptthema ist auch hier eine eindeutige Qualifizierung als ,shared
space” mit einem Fahrbahnbereich fir den motorisierten
Individualverkehr und einem davon getrennten Bereich fir
FuBganger, der neben einer Flache, die im Wesentlichen eine
verbindende (fuBlaufige) Verkehrsfunktion inne hat, auch eine Flache
(Aktionsstreifen) aufweist, die bevorzugt Raum zum Aufenthalt und
Verweilen bietet. Dieser Aktionsstreifen setzt dort konsequent eine
Flache in Richtung Innenstadt fort, die in Hohe des Allee-Centers
Ostlich der BahnhofstralRe als paralleler Streifen entlang der dortigen
Finnentroper StraRe bereits vorhanden ist. Die MaRnahme bedeutet
gleichzeitig eine Inszenierung als Altstadteingang - hier von Osten mit
Stadttor- als Teil des gestalterischen Gesamtkonzepts. Die
Verbesserung der Aufenthaltsqualitit und die Gliederung des
Straenraums ermoglichen eine Wandlung von der monotonen
Verkehrsachse zur Flaniermeile.

Eine entsprechende Aufbringung eines neuen Betonpflasters fir die
Fahrbahn mit angrenzendem barrierefreien FuBweg mit optisch
hervorgehobenen Platten kennzeichnet die ErschlieBungs- und
Verbindungsfunktion dieser StraBe. Unterbrechungen an Stellen mit
Querbeziigen werden wiederum als  verkehrsberuhigendes
Aufmerksamkeitsfeld vollstandig barrierefrei mit Betonpflaster
versehen und hervorgehoben. Durch die Einbahnregelung kann der
Verkehr deutlich reduziert und Raum fur Aufenthalt geschaffen
werden (Aktionsstreifen). Eine weitere Verkehrsberuhigung kann
durch die Reduzierung der Parksuchverkehrs erreicht werden, wenn
ein Parkleitsystem installiert wird.

In Zusammenhang mit dem abwechslungsreichen Straenraum,
erzeugt durch vorhandene Vor- und Rickspriinge von Gebéauden,
ergeben sich somit aufgeweitete Platzsituationen mit gefassten
Raumkanten als vorhandenes stadtraumliches Potential. So bietet das
Flachenpotential zum einen am Kreuzungspunkt Niederste StraRe /
Finnentroper StraRe / Ostwall / Grafweg die Inszenierung eines
Altstadteinganges von Osten in Korrespondenz zu den drei weiteren
Toren (HR 2, 4, 8). Zum anderen bietet die Flache vor dem pragenden
Gebdude Alte Post die Moglichkeit einer entsprechenden
Platzaufweitung  mit  gesteigerter  Aufenthaltsqualitdt  durch
"Durchpflasterung" von Hauskante zu Hauskante. Dazu ist die heute
auf die Niederste Strale mundende Glockengasse in Hohe des vor
dem Gebdude Alte Post neu zu gestaltenden Platz abgebunden und
als Sackgasse aus Richtung Schemperstrale gestaltet. Der so in Hohe
der Niederste StraBe gewonnene Raum wird der Platzgestaltung vor
dem historischen Gebdude Alte Post zugeschlagen. Um dieser

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.25

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 11.11.2015



HR 9-
M 3.4.25

Niederste Strafie

Umgestaltung

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MaRnahme
(gsf. weitere Forderzugédnge)

Beteiligte

(wer insbesondere?)

Platzgestaltung noch mehr Raum zu geben, ist es beabsichtigt, eine
heute dort vorhandene Zufahrt zu privaten Garagen so zu verlegen,
dass der Garagenhof nicht mehr von Siiden (iber die Niederste StralRe,
sondern von Norden liber die Schemperstrale angefahren wird. Die
Platzgestaltung Alte Post nutzt also demndachst auch die Flache einer
heutigen Zufahrt. Ein  Wechsel im Belag ermoglicht die
Kenntlichmachung der Fahrspur, der Flachen fiir Gastronomie und der
Inszenierung des Stadttores Ost.

Gezielte Akzentuierung durch Baumpflanzungen, zusammen mit
straBenbegleitenden Griinelementen und StraRenbeleuchtung eines
Freiraum-/Lichtkonzeptes sorgen fiir eine urbane Aufwertung beider
Pldtze dieses Handlungsraumes im bewadhrten Gestaltungskanon
Altstadt.

Die MaBnahme dient dabei auch der Inszenierung des Stadteinganges
durch Platzgestaltungen in Verbindung mit einer Verkehrslenkung.
Somit ist dieser StraRe innerhalb der MaRnahme HR9 die Funktion
,Die Verbindungsachse zwischen FufRgidngerzone und Allee-Center”
zugeordnet. Die Platzgestaltungen Alte Post und Stadttor Ost sind als
"Trittsteine" vom Allee-Center zur Altstadt und dariiber hinaus zur Atta-
Hohle anzusehen. Ein weiterer "Trittstein” ist der die Fahrspur
querende Nordwall, dessen Verbesserung des Laufkomforts in M.
3.4.25 (Nordwall Aufwertung) sowie als Teil der M. 3.4.31 (Finnentroper
Str. Aufwertung Nordseite) beschrieben wird.

Hansestadt Attendorn

Hansestadt Attendorn

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)

L X 2 Verbesserung der Aufenthaltsqualitét: u.a. Nutzung der Platzsituationen (Abwechslung
* statt Monotonie)
L g Aufwertung des Stadtbildes
L 2 2 Nutzung Alte Post als Frequenzbringer
PO Umgestaltung / Gliederung des StraRenraums als Bindeglied zwischen Atta Hohle — Allee-
Center— FuRgdngerzone
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.25

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 11.11.2015



HR 9- Niederste Strafie
M 3.4.25 Umgestaltung

* Altstadteingang mit Wallring herausarbeiten
* Inszenierung der Stadtgeschichte / von pragenden Gebauden
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.25

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 3 11.11.2015



HR 9- Niederste Strafie
M 3.4.25 Umgestaltung

Kenndaten

Zeitschiene

Notwendige Vorarbeiten/
Abhangigkeiten

MaRnahmenflachen

Baukosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungskosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungsphase

Realisierungsphase

2015

2016 -2017

Die MalRnahme steht im funktionalem und zeitlichem Zusammenhang
mit dem Umbau der Ennester StraRe (MaBnahme 3.4.23) und dem
sich daran anschlieBenden Umbau des Knotenpunktes Windhauser
StraRe / Ennester StraRe / Ennester Weg / Nord- und Westwall

(MaRnahme 3.4.22)

zuwendungsfahig
(ggf. Verweis auf Anlage)

nicht zuwendungsfahig
(ggf. Verweis auf Anlage)

zuwendungsfahig
nicht zuwendungsfahig
zuwendungsfahig

nicht zuwendungsfahig

3.450 m?

0m?

siehe Gesamtsumme

0€

siehe Gesamtsumme

0€

davon n. zwf. Kosten Kommune 0€
andere offentliche Trager 0€
Private 0€
davon zwf. Kosten 901.606 €
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.25
Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 4 11.11.2015



HR 9- Niederste Strafie
M 3.4.25 Umgestaltung

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzept

(mit Abgrenzung)

Bestandsbilder

monotone Verkehrsachse, kein Innenstadtcharakter, enge Gehwege, fehlende
Aufenthalts- und (Griin-) Gestaltungsqualitat

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.25

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 5 11.11.2015



HR 9- Niederste Strafie
M 3.4.25 Umgestaltung

vorhandene Riickspriinge/ kleine Platzsituationen (hier Vorplatz Alte Post)
von parkenden PKWs dominiert bzw. parkenden PKWs vorbehalten

Perspektiven
(mogl.
Umgestaltung)

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.25

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 6 11.11.2015



HR 9- Niederste Strafie
M 3.4.25 Umgestaltung

Bestandsbild

Perspektiven
(mogl.
Umgestaltung)
Aktionsstreifen in der Niederste StraRe
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.25

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 7 11.11.2015



Im Sackhof - Aufwertung

Kurzbeschreibung
(Was, Wo, Warum)

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MaRnahme
(gsf. weitere Forderzugédnge)

Beteiligte
(wer insbesondere?)

Die Umgestaltung der StraRe Im Sackhof zur Mischverkehrsflache in
ihrem Abschnitt stdlich des umzugestaltenden Platzes Im Tangel (M.
3.4.10) erfordert eine Pflasterbauweise im Altstadt-Gestaltungskanon
mit barrierefreiem FulBweg aus Platten und Kleinpflaster auf der
Restflache als Wiedererkennungswert der Strukturen der Altstadt.

Zur weiteren Aufwertung durch Elemente des Gestaltungskanons
Altstadt gehort neben der neuen Pflasterung auch ein funktionales
Beleuchtungssystem. In diesem Rahmen werden auch die
Voraussetzungen fiir besondere Aufpflasterungen zur Steigerung der
Aufenthaltsqualitdt durch Gastronomie bzw. AuBengastronomie
geschaffen. Dies bedeutet wie in MaRnahme 3.4.10 beschrieben auch
die veranderte Fuhrung des bisherigen StraRenverlaufs, um neuen
Raum zu gewinnen. Ziel ist in erster Linie eine Reduzierung der
Verkehrsbelastung der sensiblen Altstadtbereiche fiir Besucher und
Bewohner.

Die MaRBnahme ist dem HR5 Quartier Tangel ,Kultur und Gastronomie
inmitten der Altstadt” zuzuordnen und erfillt somit die Unterziele
,Konzeptionierung Moderne Altstadt” Tangel, Erarbeitung eines
Freiraum-/Lichtkonzepts  (Gestaltungskanon Altstadt) und die
Reduzierung von ErschlieBungsflachen.

Hansestadt Attendorn

Hansestadt Attendorn, Schltisselimmobilienbesitzer

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)

Wiederherstellung der Altstadt-MaRstablichkeit mit gefassten Gassen, Platzen mit

4 .
Altstadtflair
¢ Aufwertung des Stadtbildes
Reduzierung der Verkehrsbelastung
* Verbesserung der Orientierung
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.26

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 30.06.2015



HR 5 - Im Sackhof - Aufwertung

M 3.4.26

Kenndaten

Zeitschiene

Notwendige Vorarbeiten/
Abhangigkeiten

MaRnahmenflachen

Baukosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungskosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungsphase 2016

Realisierungsphase 2017 -2018

Die Umgestaltung des StraBenraumes Im Sackhof ist abhédngig von der
Umsetzung der UmgestaltungsmaRnahmen auf dem Platz Im Tangel.
Dies wiederum setzt ein privates Invest zur Erzielung einer dortigen
baulichen Erweiterung eines vorhandenen Einzelhandelsbetriebes
(mit Eingang zur FuBRgangerzone WasserstraRe) voraus.

zuwendungsfihig 890 m?
(ggf. Verweis auf Anlage)

nicht zuwendungsfahig 0m?
(ggf. Verweis auf Anlage)

zuwendungsfahig 111.250 €
nicht zuwendungsfahig 111.250 €
zuwendungsfahig 11.125 €
nicht zuwendungsfahig 11.125 €

Gesamtkosten 244.750 €

davon n. zwf. Kosten Kommune 0€
andere offentliche Trager 0€
Private 122.375€

davon zwf. Kosten 122.375 €

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.26

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 30.06.2015



HR 5 - Im Sackhof - Aufwertung
M 3.4.26

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzept

(mit Abgrenzung)

Bestandsbilder

fehlende gestalterische Einbindung in umliegende Bereiche, unansehnliches
Fassaden-/ Stadtbild/ Hinterhofcharakter

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.26

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 3 30.06.2015



HR 5 - Im Sackhof - Aufwertung
M 3.4.26

hochversiegelte Flachen, keine altstadtgerechte Gestaltung

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.26

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 4 30.06.2015



HR 12 - Nordwall - Aufwertung

M 3.4.27

Kurzbeschreibung
(Was, Wo, Warum)

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MalRnahme
(gef. weitere Forderzugdnge)

Beteiligte
(wer insbesondere?)

Da der Wallring insgesamt neben Wohngebauden auch von Anliegern
wie Schulen, Kirche etc. gesdaumt ist, ist eine einheitliche barrierefreie
Mischverkehrsflache in Form einer neuen Oberflache anzubieten.

Anliegerverkehr kann dabei nur abschnittsweise und durch
Sackgassenbildung auf das notwendige MaR eingeschrankt werden,
um die Aufenthaltsqualitat zu verbessern. Besonders altere Menschen
nutzen diesen Wall als einen die Stadt umgebenden griinen Bereich
gerne und regelmaRig. Darlber hinaus bietet der Wallring Freizeit-
und Erholungswert an. Die Verflechtung mit dem FuRwegenetz der
Stadt ist deshalb geplant.

Im Zusammenhang mit einem optisch interessanten
Beleuchtungssystem kann eine verstarkte Durchgriinung den

Charakter des Walls als griine Promenade zum Flanieren
untermauern.

Hansestadt Attendorn

Hansestadt Attendorn, Grundsttickseigentiimer

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)

* Profilierung des Wallringes an Altstadteingangen

* Inszenierung der Stadtgeschichte/ von pragenden Strukturen

Verbesserung der Verflechtung mit innerstadtischem FuBwegenetz

Verbesserung der Orientierung

Reduzierung der Verkehrsbelastung/ Vermeidung von nicht qualifiziertem Verkehr

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.27

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 30.06.2015



HR 12 - Nordwall - Aufwertung

M 3.4.27

Kenndaten

Zeitschiene

Notwendige Vorarbeiten/
Abhangigkeiten

MaRnahmenflachen

Baukosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungskosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungsphase

Realisierungsphase

zuwendungsfahig
(ggf. Verweis auf Anlage)

nicht zuwendungsfahig
(ggf. Verweis auf Anlage)

zuwendungsfahig
nicht zuwendungsfahig
zuwendungsfahig

nicht zuwendungsfahig

2019

2020 -2021
2.730 m?
0m?
682.500 €
0€

68.250 €
0€

davon n. zwf. Kosten Kommune 0€
andere offentliche Trager 0€
Private 0€
davon zwf. Kosten 750.750 €
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.27
Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 30.06.2015



HR 12 - Nordwall - Aufwertung
M 3.4.27

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzept

(mit Abgrenzung)

Bestandsbilder

Wallring an den Altstadteingdngen schwer ablesbar

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.27

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 3 30.06.2015



HR 12 - Nordwall - Aufwertung
M 3.4.27

Oberflachenbeschaffenheit und Stadtmobiliar z.T. unpassend

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.27

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 4 30.06.2015



HR 12 - Ostwall - Aufwertung

M 3.4.28

Kurzbeschreibung
(Was, Wo, Warum)

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MalRnahme
(gef. weitere Forderzugdnge)

Beteiligte
(wer insbesondere?)

Da der Wallring insgesamt neben Wohngebauden auch von Anliegern
wie Schulen, Kirche etc. gesdumt ist, ist eine einheitliche barrierefreie
Mischverkehrsflache in Form einer neuen Oberflache anzubieten.

Anliegerverkehr kann dabei nur abschnittsweise und durch
Sackgassenbildung auf das notwendige MaR eingeschrankt werden,
um die Aufenthaltsqualitat zu verbessern. Besonders altere Menschen
nutzen diesen Wall als einen die Stadt umgebenden griinen Bereich
gerne und regelmaRig. Darlber hinaus bietet der Wallring Freizeit-
und Erholungswert an. Die Verflechtung mit dem FuRwegenetz der
Stadt ist deshalb geplant.

Im Zusammenhang mit einem optisch interessanten
Beleuchtungssystem kann eine verstarkte Durchgriinung den

Charakter des Walls als griine Promenade zum Flanieren
untermauern.

Hansestadt Attendorn

Hansestadt Attendorn, Grundsttickseigentiimer

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)

* Profilierung des Wallringes an Altstadteingangen

* Inszenierung der Stadtgeschichte / von prégenden Strukturen

Verbesserung der Verflechtung mit innerstadtischem FuBwegenetz

Verbesserung der Orientierung

Reduzierung der Verkehrsbelastung/Vermeidung von nicht qualifiziertem Verkehr

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.28

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 30.06.2015



HR 12 - Ostwall - Aufwertung

M 3.4.28

Kenndaten

Zeitschiene

Notwendige Vorarbeiten/
Abhangigkeiten

MaRnahmenflachen

Baukosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungskosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungsphase

Realisierungsphase

zuwendungsfahig
(ggf. Verweis auf Anlage)

nicht zuwendungsfahig
(ggf. Verweis auf Anlage)

zuwendungsfahig
nicht zuwendungsfahig
zuwendungsfahig

nicht zuwendungsfahig

2019

2020 -2021
1.820 m?
0m?
455.000 €
0€

45.500 €
0€

davon n. zwf. Kosten Kommune 0€
andere offentliche Trager 0€
Private 0€
davon zwf. Kosten 500.500 €
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.28
Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 30.06.2015



HR 12 - Ostwall - Aufwertung
M 3.4.28

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzept

(mit Abgrenzung)

Bestandsbilder

Wallring an den Altstadteingangen schwer ablesbar

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.28

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 3 30.06.2015



HR 12 - Ostwall - Aufwertung
M 3.4.28

Oberflachenbeschaffenheit und Stadtmobiliar z.T. unpassend

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.28

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 4 30.06.2015



HR 4 - Altstadteingang Siid - Umgestaltung

M 3.4.29
Kurzbeschreibung Der Altstadteingang Sid ist im Zusammenhang mit der im
(Was, Wo, Warum) Verkehrskonzept vorgesehenen SchleifenerschlieBung (Kélner StralRe

— Breite StraBe — Am Spindelsburggraben — Am Wassertor) als ein
Bereich zu behandeln, der ein reduziertes MaR an Verkehrsbelastung
aufzunehmen hat. Die Inszenierung des urspriinglich groBten
Stadttors an dem historischen Standort (Am Gerbergraben / Am
Spindelsburggraben in Verbindung mit dem Sidwall) schopft aber
dennoch ihre Qualitdt aus der verkehrsreduzierten Situation. So kann
der historische Altstadtcharakter wiederbelebt und in die aktuelle
Situation ibertragen werden.

Ein barrierefreier Belag der Gehwege wird geplant und im
Kreuzungsbereich mit dem Siidwall / dem Ostwall den Ubergang in die
Altstadt markieren. Die Flache der Fahrbahn ist dabei mit Betonpflaster
mit barrierefrei angrenzenden FuRwegen (Platten zur Fahrbahn hin und
angrenzender Kleinpflasterung der Restflache) neu zu gestalten.

Die Inszenierung eines Altstadteinganges am Wassertor wird hier im
Zusammenhang mit dem gestalterisch zusammenhangenden
verkehrsberuhigten Ausbau der umgebenden Grében, hier der Strale
Am  Spindelsburggraben und Am  Gerbergraben erlebbar
herausgearbeitet werden. Diese MaRnahme ist in Korrespondenz zu
den drei weiteren Toren (M 3.4.3, 3.4.22 und 3.4.25 in den HR 2,8, 9)
und im Zusammenhang mit dem jeweils vorgelagerten Wallring, hier
dem Sudwall und dem Ostwall, durchzufiihren. Fiir die vier Seiten der
Stadtanlage ist eine Abfolge von wiederkehrenden
Gestaltungselementen als Inszenierungsfolge "Stadteingang - Wallring
- Graben mit Stadttor" zu entwickeln. Sie verbindet Hinweise zur
Historie (AuRenbereich - Wall - Stadtgraben mit Mauer und Tor)
gestalterisch mit modernen funktionalen Gestaltungselementen
(Innenstadteinfahrt mit Ziel- und Quellverkehr - Stadtumgang Wallring
- Verkehrsberuhigter Altstadtbereich).

Die MaRnahme ist dem Handlungsraum 4 Altstadteingang Sid
Quartier Wassertor ,,Einkaufen mit Altstadtflair” zuzuordnen und als
Weiterflihrung der MaBnahme 3.4.9. FGZ WasserstraBe -
Teilflichenausbau zur Aufwertung / Verbesserung Barrierefreiheit zu

betrachten.
Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)
Trager der MaRnahme Hansestadt Attendorn
(gef. weitere Forderzugédnge)
Beteiligte Hansestadt Attendorn
(wer insbesondere?)
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.29

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 30.06.2015



Altstadteingang Siid - Umgestaltung

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)

* Inszenierung der Stadtgeschichte / von pragenden Gebauden
* Aufwertung des Stadtbildes

L 2 2 Verbesserung der Orientierung

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.29

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 30.06.2015



HR 4 -
M 3.4.29

Kenndaten

Zeitschiene

Notwendige Vorarbeiten/
Abhangigkeiten

MaRnahmenflachen

Baukosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungskosten brutto
(Art der Ermittlung)

Altstadteingang Siid - Umgestaltung

Planungsphase 2017

Realisierungsphase 2018 - 2019

Eine Abhangigkeit ergibt sich zu der UmbaumaRnahme 3.4.35. Die
MalRnahme 3.4.35 beinhaltet den Umbau des Knotens Am Wassertor,
deren Fortfiihrung in Richtung Innenstadt die MaBnahme 3.4.29
bedeutet.

zuwendungsfahig 510 m?
(ggf. Verweis auf Anlage)

nicht zuwendungsfahig 0m?
(ggf. Verweis auf Anlage)

zuwendungsfahig 107.100 €
nicht zuwendungsfahig 0€
zuwendungsfahig 10.710 €
nicht zuwendungsfahig 0€

Gesamtkosten 117.810 €

davon n. zwf. Kosten

davon zwf. Kosten

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn

Kommune 0€
andere offentliche Trager 0€
Private 0€

117.810 €

M 3.4.29

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM

Seite 3 30.06.2015



HR 4 - Altstadteingang Siid - Umgestaltung
M 3.4.29

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzept

(mit Abgrenzung)

Bestandsbilder

Wallring an den Altstadteingangen schwer ablesbar, mangelhafte Wegweisung
(z.B. zum Parkplatzangebot, zu wichtigsten Zielen im Zentrum)

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.29

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 4 30.06.2015



HR 12 - Siidwall - Aufwertung

M 3.4.30

Kurzbeschreibung
(Was, Wo, Warum)

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MaRnahme
(gsf. weitere Forderzugédnge)

Beteiligte
(wer insbesondere?)

Da der Wallring insgesamt neben Wohngebduden auch von
umliegenden Nutzungen wie Schulen, Kindergéarten etc. gesdumt ist,
ist eine einheitliche barrierefreie Mischverkehrsflache in Form einer
neuen Oberflache anzubieten.

Anliegerverkehr kann dabei nur abschnittsweise und durch
Sackgassenbildung auf das notwendige MaR eingeschrankt werden,
um die Aufenthaltsqualitat zu verbessern. Besonders altere Menschen
nutzen diesen Wall als ein die Stadt umgebenden griinen Bereich
gerne und regelmaRig. Darliber hinaus kann der Stidwall Freizeit- und
Erholungswert anbieten, wenn die dort vorhandenen Griinflachen (zu
denen auch ein Spielplatz gehort) gestalterisch und funktional in die
UmgestaltungsmalRnahme einbezogen werden. Die Verflechtung der
Grinflachen mit dem Wall und der dortigen Begriinung ist ebenfalls
genauso beabsichtigt wie die Verbindung mit dem FuRwegenetz der
Stadt.

Da die Bebauung in Teilbereichen des Studwalls ihre Hochwertigkeit
(Villen-Struktur)  verliert, ist die  Weiterentwicklung  der
Gebaudestrukturen als Standortqualitdt vorgesehen.

Im Zusammenhang mit einem optisch interessanten
Beleuchtungssystem kann eine verstarkte Durchgriinung den

Charakter des Walls als griine Promenade zum Flanieren
untermauern.

Hansestadt Attendorn

Hansestadt Attendorn, Grundstiickseigentimer

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)

Profilierung des Wallringes an Altstadteingangen

2 Inszenierung der Stadtgeschichte / von pragenden Strukturen

Verbesserung der Verflechtung mit innerstadtischem FuBwegenetz

Verbesserung der Orientierung

* Weiterentwicklung der Gebadudestrukturen als Standortqualitat

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.30

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 30.06.2015



HR 12 - Siidwall - Aufwertung
M 3.4.30

Kenndaten

Zeitschiene Planungsphase 2020

Realisierungsphase 2021 -2022

Notwendige Vorarbeiten/ ~ Die MaBnahme steht in engem Zusammenhang mit der
Abhingigkeiten Ausbaumalnahme 3.4.2. Diese MalRnahme beinhaltet die
Umgestaltung des Knotens Kélner StraRe / Auf der Feldkirmes /

MaRnahmenflachen

Baukosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungskosten brutto
(Art der Ermittlung)

Sudwall

zuwendungsfahig
(ggf. Verweis auf Anlage)

nicht zuwendungsfahig
(ggf. Verweis auf Anlage)

zuwendungsfahig
nicht zuwendungsfahig
zuwendungsfahig

nicht zuwendungsfahig

2.760 m?

690.000 €

0€

69.000 €

0€

Gesamtkosten 759.000 €

davon n. zwf. Kosten Kommune 0€
andere offentliche Trager 0€
Private 0€
davon zwf. Kosten 759.000 €
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.30
Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 30.06.2015



HR 12 - Siidwall - Aufwertung
M 3.4.30

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzept

(mit Abgrenzung)

Bestandsbilder

Oberflachenbeschaffenheit und Stadtmobiliar z.T. unpassend, viele
ErschlieBungen/ Zufahrten

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.30

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 3 30.06.2015



HR 12 - Westwall - Aufwertung

M 3.4.31

Kurzbeschreibung
(Was, Wo, Warum)

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MalRnahme
(ggf. weitere Forderzugénge)

Beteiligte
(wer insbesondere?)

Da der Wallring insgesamt neben Wohngebduden auch von
umliegenden Nutzungen wie Schulen, Kindergéarten etc. gesdumt ist,
ist eine einheitliche barrierefreie Mischverkehrsflache in Form einer
neuen Oberflache anzubieten.

Anliegerverkehr kann dabei nur abschnittsweise und durch
Sackgassenbildung auf das notwendige MaR eingeschrankt werden,
um die Aufenthaltsqualitat zu verbessern. Besonders altere Menschen
nutzen diesen Wall als einen die Stadt umgebenden griinen Bereich
gerne und regelmaBig. Darlber hinaus bietet der Wallring Freizeit-
und Erholungswert an. Die Verflechtung mit dem FuBwegenetz der
Stadt ist deshalb geplant.

Im Zusammenhang mit einem optisch interessanten
Beleuchtungssystem kann eine verstarkte Durchgriinung den
Charakter des Walls als griine Promenade zum Flanieren
untermauern. Diesem Ziel dient auch die MaRBnahme, o6ffentliche
Stellplatze, die heute im ruckwartigen Bereich der ev. Kirche und
damit stdlich des als Kindergarten genutzten ,Alten Amtsgerichtes”
vorhanden sind, hier zu entfernen — was die Mdglichkeit eroffnet,
diese Flache grin zu gestalten — und ersatzweise noérdliche des
Gebaudes ,Altes Amtsgericht” in Hohe der Zufahrt zum Parkdeck
HansastraRe neu anzuordnen.

Dem Ziel, die Aufenthaltsqualitét fir das Flanieren zu erhdhen, dient
neben der genannten MaBnahme der Umwandlung einer
Parkplatzflache in eine Griinflache auch die angrenzende MaRnahme
3.4.33 in deren Anwendungsbereich sich ein Teil des Westwalls
befindet. Mit der MaRRnahme 3.4.33 soll eine in Hohe zweier Schulen
erforderliche Verkehrsberuhigung erfolgen, indem Fahrzeugverkehre
konsequent unterbunden und auf Ausweichflachen gelenkt werden —
eine MaRnahme (siehe M 3.4.33), die auch der Aufenthaltsqualitat auf
dem Westwall zugute kommt.

Hansestadt Attendorn

Hansestadt Attendorn, Grundstiickseigentimer

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.31

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 30.06.2015



HR 12 - Westwall - Aufwertung
M 3.4.31

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)

* Profilierung des Wallringes an Altstadteingangen
* Inszenierung der Stadtgeschichte / von pragenden Strukturen
L 2 2 Verbesserung der Verflechtung mit innerstadtischem FuBwegenetz

L 2 4 Verbesserung der Orientierung

* Reduzierung der Verkehrsbelastung / Vermeidung von nicht qualifiziertem Verkehr

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.31

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 30.06.2015



HR 12 - Westwall - Aufwertung

M 3.4.31

Kenndaten

Zeitschiene

Notwendige Vorarbeiten/
Abhangigkeiten

MaRnahmenflachen

Baukosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungskosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungsphase

Realisierungsphase

2020

2021 -2022

Eine westliche Abhangigkeit ergibt sich von der MaRnahme 3.4.33

,Aufwertung Westwall“. Mit dieser MaBnahme 3.4.33 wird eine
konsequente Verkehrsberuhigung des Westwalls in Hohe zweier

Schulen beabsichtigt.

zuwendungsfahig
(ggf. Verweis auf Anlage)

nicht zuwendungsfahig
(ggf. Verweis auf Anlage)

zuwendungsfahig
nicht zuwendungsfahig
zuwendungsfahig

nicht zuwendungsfahig

2.750 m?

687.500 €

0€

68.750 €

0€

davon n. zwf. Kosten Kommune 0€
andere offentliche Trager 0€
Private 0€
davon zwf. Kosten 756.250 €
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.31
Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 3 30.06.2015



HR 12 - Westwall - Aufwertung
M 3.4.31

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzept

(mit Abgrenzung)

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.31

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 4 30.06.2015



HR 12 - Westwall - Aufwertung
M 3.4.31

Bestandsbilder

Oberflachenbeschaffenheit und Stadtmobiliar z.T. unpassend, viele
ErschlieBungen/ Zufahrten, z.T. hohes Verkehrsaufkommen

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.31

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 5 30.06.2015



HR 2 - Hohler Weg Abschnitt West - Umgestaltung

M 3.4.32
Kurzbeschreibung Die StraBe Hohler Weg, nordwestlich des Westwalls und gekreuzt vom
(Was, Wo, Warum) Westwall, wird als Innenstadteingang aus Richtung Norden im Gestal-

tungskanon Altstadt betont und aufgewertet. Die Fahrbahn bleibt
asphaltiert, die Gehwege behalten ihren barrierefrei ausgebauten
Zustand bei.

In diesem Zusammenhang ist auch der Neueinsatz eines Freiraum-
und Lichtkonzeptes im Altstadt-Gestaltungskanon geplant, um die
Attraktivitdt in den Abendstunden sowie die Ankommenskultur zu
steigern und zu stabilisieren. Dies gilt insbesondere vor dem Hinter-
grund des durch die StraBe Hohler Weg erschlossenen Parkdecks
,HansastraRe”, dessen Nutzer Uber diese Strale in die Innenstadt
geleitet werden.

Die verkehrslenkenden MaRnahmen des Verkehrskonzeptes bewirken
eine Zunahme der Belastungen umliegender HauptverkehrsstraRen.
Um der so gestiegenen Verkehrsbelastung des Knotens HansastraRe /
Hohler Weg entgegenzuwirken und einen besseren Verkehrsabfluss
von der StraBe Hohler Weg in die HansastraBBe zu gewahrleisten, ist
die Einrichtung einer zusatzlichen Linksabbiegerspur aus Richtung
Innenstadt (alternativ: mindestens eine ausgeweitete Fahrspur fir
den Geradeausverkehr und den Linksabbiegerverkehr) geplant. Dies
bedeutet eine Neuanlegung / Verlegung des dortigen Gehwegs.

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MaBnahme Hansestadt Attendorn
(gef. weitere Forderzugénge)

Beteiligte Hansestadt Attendorn
(wer insbesondere?)

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)

L g Erarbeitung eines Freiraum-/Lichtkonzepts (Gestaltungskanon Altstadt)
* Verbesserung der Orientierung
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.32

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 13.11.2015



HR 2 - Hohler Weg Abschnitt West - Umgestaltung

M 3.4.32
Kenndaten
Zeitschiene Planungsphase 2015
Realisierungsphase 2016 - 2017
Notwendige Vorarbeiten/ - Die MaBnahme stellt eine wichtige MaBnahme zur Erzielung eines
Abhingigkeiten reibungslosen Verkehrsgeschehens im Knoten Hansastrae / Hoh-
ler Weg dar. Das Funktionieren dieses Knotens bedeutet gleichzei-
tig eine Voraussetzung fiir verkehrslenkende MaRnahmen, bzw.
fir die verkehrsreduzierenden Sperrungen im Innenstadtbereich.
MaRBnahmenflachen zuwendungsfahig 300 m?
(ggf. Verweis auf Anlage)
nicht zuwendungsfahig 0m?
(ggf. Verweis auf Anlage)
Baukosten brutto zuwendungsfahig Siehe Gesamtsumme
(Art der Ermittlung)
nicht zuwendungsfahig 0€
Planungskosten brutto zuwendungsfahig Siehe Gesamtsumme
(Art der Ermittlung)
nicht zuwendungsfahig 0€
Gesamtkosten 75.576 €
davon n. zwf. Kosten Kommune 0€
andere offentliche Trager 0€
Private 0€
davon zwf. Kosten 75.576 €
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.32

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 13.11.2015



HR 2 - Hohler Weg Abschnitt West - Umgestaltung
M 3.4.32

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt Gestal-
tungs-/ Strukturkon-
zept

(mit Abgrenzung)

Bestandsbilder

Fehlende Abbiegespur Hohler Weg

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn

M 3.4.32

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 3

13.11.2015



HR 7 - Westwall Teilabschnitt - Aufwertung

M 3.4.33
Kurzbeschreibung Betroffen ist der Abschnitt des Westwalls, der der Sonnenschule
(Was, Wo, Warum) sudlich vorgelagert ist und der nordostlich des Rivius-Gymnasiums

liegt. Trotz seiner heutigen Enge wird er nicht zuletzt aufgrund des
Vorhandenseins von Parkbuchten in hohem — und unvertraglichem —
MaRe von Kurzzeit- und Dauerparkern frequentiert. Kurzzeitparker
bringen ihre Kinder zu den unmittelbar angrenzenden Schulen oder
holen sie ab, Dauerparker werden Giberwiegend vom Lehrpersonal der
beiden Schulen gestellt. Geplant und zur Attraktivitatssteigerung
notwendig ist ein Entfall dieser Parkmoglichkeiten und eine
Aufwertung dieses Teiles des Wallrings zu der sonst auf den Wallen
Ublichen Aufenthaltsqualitat.

Aufbauend auf der verkehrslenkenden MaRnahme, diesen Teil des
Walles fiir den Individualverkehr zu sperren, werden die Oberflachen
neu gestaltet, neue Begriinungsstrukturen gepflanzt und die Elemente
des Lichtkonzeptes angewendet. Letztgenanntes bietet sich
insbesondere im Hinblick auf die markanten Fassaden der
Sonnenschule, aber auch in Bezug auf das Rivius-Gymnasium
(auRerhalb des Gestaltungsbereichs der MaRnahme, aber in
Beziehung dazu stehend) an.

Das Parken entféllt hier zukiinftig vollstandig. Ersatz wird durch die
MaRnahme M 1.1.4 (Ausbau Feuerteich) geschaffen. Der Feuerteich
grenzt direkt an. Weiterhin ist die Aufwertung des FuBweges zwischen
Westwall und Am Seewerngraben entlang des Parkdecks Feuerteich
und Bieketurm vorgesehen.

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MalRnahme Hansestadt Attendorn
(gsf. weitere Forderzugénge)

Beteiligte Hansestadt Attendorn
(wer insbesondere?)

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)

* Erarbeitung eines Freiraum-/Lichtkonzepts (Gestaltungskanon Altstadt)

* Profilierung des Wallringes an Altstadteingangen

* Verbesserung von Erscheinungsbild und Aufenthaltsqualitat (Oberflachen, Stadtmobiliar,
Begriinung)

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.33

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 13.11.2015



HR 7 - Westwall Teilabschnitt - Aufwertung

M 3.4.33

Kenndaten

Zeitschiene

Notwendige Vorarbeiten/
Abhangigkeiten

MaRnahmenflachen

Baukosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungskosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungsphase

Realisierungsphase

2015

2016 - 2017

Die MaRnahme steht in unmittelbarem Zusammenhang zur

Errichtung der Parkpalette Feuerteich (Ausgleich der wegfallenden
Parkplatze) und kann im Anschluss an die Fertigstellung umgesetzt

werden.

zuwendungsfahig
(ggf. Verweis auf Anlage)

nicht zuwendungsfahig
(ggf. Verweis auf Anlage)

zuwendungsfahig
nicht zuwendungsfahig
zuwendungsfahig

nicht zuwendungsfahig

1.900 m?

Siehe Gesamtsumme

0€

Siehe Gesamtsumme

0€

davon n. zwf. Kosten Kommune 0€
andere offentliche Trager 0€
Private 0€
davon zwf. Kosten 270.755 €
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.33
Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 13.11.2015



HR 7 - Westwall Teilabschnitt - Aufwertung
M 3.4.33

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzept

(mit Abgrenzung)

Bestandsbilder

unsichere/ungeordnete Verkehrssituation (u.a. durch ,Hol-Bring-Verkehre), kein
gestalteter Vorplatz vor Schulgebdude, Wallring an den Altstadteingangen
schwer ablesbar (Vor BaumaRnahme , Feuerteich”)

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.33

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 3 13.11.2015



HR 7 - Westwall Teilabschnitt - Aufwertung

M 3.4.33
UmbaumaRnahme Parkdeck , Feuerteich®. Der Westwall wird in diesem
Zusammenhang neu gestaltet

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.33

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 4 13.11.2015



HR 8 - Windhauser Strafie - Umgestaltung

M 3.4.34
Kurzbeschreibung Die Windhauser StraBe, nordwestlich des Westwalls, wird als
(Was, Wo, Warum) wichtiger Innenstadteingang aus u.a. der Richtung Plettenberg im

bewdhrten Gestaltungskanon Altstadt betont und aufgewertet. Die
Fahrbahn bleibt asphaltiert, die Gehwege behalten ihren barrierefrei
ausgebauten Zustand bei.

In diesem Zusammenhang ist der Neueinsatz eines Freiraum- und
Lichtkonzeptes im Altstadt-Gestaltungskanon geplant, um die
Attraktivitat in den Abendstunden hinein sowie die Ankommenskultur
zu steigern und zu stabilisieren.

Die verkehrslenkenden MaRRnahmen des Verkehrskonzeptes bewirken
eine Zunahme der Belastungen umliegender HauptverkehrsstraRen.
Um der so gestiegenen Verkehrsbelastung des Knotens HansastraRe /
Windhauser StraBe entgegenzuwirken und einen besseren
Verkehrsabfluss von der Windhauser StraBe in die Hansastrale zu
gewdbhrleisten, ist die Verlangerung der Linksabbiegerspur aus
Richtung Innenstadt geplant. Dies bedeutet eine Neuanlegung des
dortigen Gehwegs, der dann wieder barrierefrei ausgebaut werden
soll.

Im Zuge der BaumaRBnahmen ist das Pflanzen von groRkronigen
Bdumen vor der (Seiten-) Fassade der Sonnenschule geplant.
Derartige Pflanzungen werden im Zusammenspiel mit Baumen, die
gegenuber auf der anderen AuRenseite (auf privater Flache)
vorhanden sind, einen Alleecharakter bewirken und so den nérdlichen
Eingang in die Innenstadt betonen und gestalten.

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MaRnahme Hansestadt Attendorn
(gef. weitere Forderzugdnge)

Beteiligte Hansestadt Attendorn, Grundstiickseigentimer
(wer insbesondere?)

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)

L g Erarbeitung eines Freiraum-/Lichtkonzepts (Gestaltungskanon Altstadt)
* Verbesserung der Orientierung
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.34

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 30.06.2015



HR 8 - Windhauser Strafie - Umgestaltung

M 3.4.34

Kenndaten

Zeitschiene

Notwendige Vorarbeiten/
Abhangigkeiten

MaRnahmenflachen

Baukosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungskosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungsphase

Realisierungsphase

2015

2016 -2017

Die MalRnahme stellt eine erstrebenswerte MaRBnahme zur Erzielung
eines reibungslosen Verkehrsgeschehens im Knoten HansastraRe /

Windhauser StraRe dar. Das Funktionieren dieses Knotens stellt
gleichzeitig eine Voraussetzung fiir verkehrslenkende MafRnahmen,
bzw. fiir die verkehrsreduzierenden Sperrungen im Innenstadtbereich,

dar.

zuwendungsfahig
(ggf. Verweis auf Anlage)

nicht zuwendungsfahig
(9gf. Verweis auf Anlage)

zuwendungsfahig
nicht zuwendungsfahig
zuwendungsfahig

nicht zuwendungsfahig

400 m?

Siehe Gesamtsumme

0€

Siehe Gesamtsumme

0€

davon n. zwf. Kosten Kommune 0€
andere offentliche Trager 0€
Private 0€
davon zwf. Kosten 91.091 €
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.34
Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 30.06.2015



HR 8 - Windhauser Strafie - Umgestaltung
M 3.4.34

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzept

(mit Abgrenzung)

Bestandsbilder

DurchgangsstraRen-/ kein Innenstadteingangscharakter, mangelhafte
Wegweisung (z.B. zum Parkplatzangebot, zu wichtigsten Zielen im Zentrum)

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M3.4.34

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 3 30.06.2015



HR 12+4 - Kreuzung Wassertor - Umgestaltung

M 3.4.35

Kurzbeschreibung
(Was, Wo, Warum)

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MaRnahme
(gef. weitere Forderzugdnge)

Beteiligte
(wer insbesondere?)

Die MaBRnahme M 3.4.35 - Kreuzung Wassertor - Umgestaltung ist
dem Handlungsraum HR 4 (Altstadteingang Std) und HR10 (Am
Zollstock) zuzuordnen.

Die MaBnahme ist sowohl als Weiterfihrung der MaBnahme 3.4.29.
Altstadteingang Sud zu betrachten als auch der MaRnahme zur
Umgestaltung der Kreuzung Am Zollstock mit der WasserstraRRe
zuzurechnen. Es gilt hier, eine fuRlaufige Verbindung funktional und
optisch in  Verbindung mit stadt-/freirdumlichen Beziehungen
herauszuarbeiten, sodass die Blick- und Wegeachsen zur stdlich
verlaufenden Bigge erfahrbar gemacht werden kénnen. Insbesondere
die Elemente Grin (Hochstémme) und Wasser werden hier
verstarkend eingesetzt werden. Die Elemente des Gestaltungskanons
Altstadt ,barrierefreie Pflasterung” der FuBgangerbereiche mit
Platten biindig zur asphaltierten Fahrbahnfliche werden im
Zusammenhang mit Grlinelementen und mit einem
Beleuchtungskonzept verbunden.

Im Nordwesten der Kreuzung macht die geplante neue
Parkraumflache (M 1.1.6) als zentrumsnahes Parkraumangebot eine
Anpassung der VerkehrserschlieBung notwendig, insbesondere fiir die
direkte Erreichbarkeit und bessere Orientierung fiir den motorisierten
Verkehr auf der Verbindungsachse zwischen Biggesee-Bigge-Altstadt.
In diesem Rahmen werden Anreize fiir die Freihaltung der Innenstadt
von Parksuchverkehr, Dauerparkern durch Ergdnzung von
Kundenparkraum am Stadteingang gegeben.

Die verkehrslenkenden MaRRnahmen des Verkehrskonzeptes bewirken
eine Zunahme der Belastungen umliegender HauptverkehrsstraRen.
Um der so gestiegenen Verkehrsbelastung des Knotens Wassertor
entgegenzuwirken und einen besseren Verkehrsabfluss von der StraRe
Am Zollstock in die Wasserstralle zu gewahrleisten, ist die Einrichtung
einer Linksabbiegerspur geplant.

Hansestadt Attendorn

Hansestadt Attendorn

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.35

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 30.06.2015



HR 12+4 - Kreuzung Wassertor - Umgestaltung
M 3.4.35

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)

* Verbindungsachsen herausarbeiten

L 2 2 Verbesserung der Orientierung

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.35

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 30.06.2015



HR 12+4 - Kreuzung Wassertor - Umgestaltung

M 3.4.35

Kenndaten

Zeitschiene

Notwendige Vorarbeiten/
Abhangigkeiten

MaRnahmenflachen

Planungsphase 2017

Realisierungsphase 2018 - 2019

Die MalRnahme stellt eine wichtige MalRnahme zur Erzielung eines
reibungslosen Verkehrsgeschehens im Knoten WasserstraRe dar. Das
Funktionieren dieses Knotens stellt gleichzeitig eine Voraussetzung fur
verkehrslenkende MaRBnahmen, bzw. firr die verkehrsreduzierenden
Sperrungen im Innenstadtbereich, dar.

zuwendungsfahig 2.220 m?
(ggf. Verweis auf Anlage)

nicht zuwendungsfahig 0m?
(ggf. Verweis auf Anlage)

Baukosten brutto zuwendungsfahig 264.900 €
(Art der Ermittlung)

nicht zuwendungsfahig 0€
Planungskosten brutto zuwendungsfahig 26.490 €
(Art der Ermittlung)

nicht zuwendungsfahig 0€
Gesamtkosten 291.390 €
davon n. zwf. Kosten Kommune 0€

andere offentliche Trager 0€

Private 0€
davon zwf. Kosten 291.390 €
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.35

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 3 30.06.2015



HR 12+4 - Kreuzung Wassertor - Umgestaltung
M 3.4.35

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzept

(mit Abgrenzung)

Bestandsbilder

kein erkennbarer Innenstadteingang, mangelhafte Wegweisung (z.B. zum
Parkplatzangebot, zu wichtigsten Zielen im Zentrum)

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.35

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 4 30.06.2015



HR 10 - Finnentroper StrafSe / Bahnhofstrafie -Umgestaltung,
M 3.4.36 Vorplatz Allee-Center

Kurzbeschreibung
(Was, Wo, Warum)

Die MaRnahme M 3.4.36 - Finnentroper StraBe / BahnhofstraRe -
Umgestaltung mit Vorplatz Allee-Center ist dem Handlungsraum HR10
Ostlicher  Innenstadteingang Allee-Center und Bahnhofsareal
zuzuordnen. Um ihrem stadtebaulichen Oberziel ,Ankommenskultur
fur die Innenstadt” gerecht werden zu konnen, sind die groRen
Flachenpotentiale des Bahnhofsgeldndes und auch der Vorplatz Allee-
Center als attraktiver Willkommens-Platzbereich durch Neugestaltung
aufzuwerten.

Flankierend ist diese Umgestaltung durch weitere Unterziele zu
erreichen: Umbau des Kreisverkehrsplatzes am Niederste Tor und
Integration des Vorplatzes Allee-Center in den Stralenraum sowie
Ruckbau der BahnhofstraBe zu einem verkehrsberuhigten Bereich.
Wird die Anselm-Dingerkus-StraBe gemaR MaRnahme 3.4.40
durchgebaut und damit an die StraBe Am Zollstock angeschlossen,
kann die Bahnhofstrale dem vorliegenden Verkehrskonzept zufolge
sogar ganzlich fur den durchfahrenden Verkehr zwischen
Finnentroper StraRe / Niederste StraRe im Norden und Am Zollstock
im Suden gesperrt werden. Eine Durchfahrt von Suden her (aus
Richtung Am Zollstock) ist dabei aber bis zum Miihlengraben offen zu
halten.

Mit der Erarbeitung eines Freiraum-/Lichtkonzeptes nach den
Leitideen des Altstadt-Gestaltungskanons kann die Ankommenskultur
in die Altstadt durch Inszenierung eines Innenstadteingangs an dieser
Stelle erlebbar aufgewertet werden.

Das Angebot an kultureller und gastronomischer Nutzung ist
gestalterisch hervorzuheben. Barrierefrei angeschlossene FuBwege mit
Platten bilndig zur asphaltierten Fahrbahn und Kleinpflaster auf den
Restflachen der FuRgangerbereiche sowie Griinelemente in Verbindung
mit Sitzmoglichkeiten und einem Beleuchtungssystem attraktivieren
den StraBenraum der Bahnhofstrae und der Niederste Stral3e.

Die Gestaltung des Straenraumes wird so erfolgen, dass eine
Verkehrsberuhigung bei gleichzeitiger Verlagerung von
Parksuchverkehr, Dauerparkern, aber auch die punktuelle Ergdnzung
von Kundenparkraum in der Bahnhofstrale angeboten wird. Dazu
wird der vorhandene Kreisverkehrsplatz am Niederste Tor aufgeldst
und zu einem verkehrsberuhigten Bereich im Sinne eines ,shared
space” ohne Trennung der Verkehrsarten umgebaut.

Die BahnhofstraBe (bernimmt nach erfolgter Reduzierung der
dortigen Verkehrsmenge (MaRnahme dazu: siehe M 3.4.40 , Anselm-
Dingerkus-StraRe — Neubau®) die Funktion eines geschaftsorientierten
Aufenthaltsbereiches, wobei der heute vorhandene trennende
Mittelstreifen abgebaut wird. In der Mitte der neu zu konzipierenden
Mischverkehrsflaiche werden Parkflachen angelegt. Auf ihnen wird
kundenorientiertes Kurzzeitparken zuldssig sein. Hierzu ist der
Fahrbereich der Bahnhofstrale mit optischen Betonungen an den

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.36

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 30.06.2015



HR 10 - Finnentroper StrafSe / Bahnhofstrafie -Umgestaltung,
M 3.4.36 Vorplatz Allee-Center

Stellen mit Querbeziehungen / Platzaufweitungen neu zu beschichten.

Die Neugestaltung erfolgt mit Verweis auf den Gestaltungskanon auch
auf den barrierefrei gestalteten FuRwegbereichen. Die Starkung der
stadt-/freirdumlichen Beziehungen der Finnentroper StraRe durch die
Fortfihrung solcher Gestaltungselemente, die in Hohe des Allee-
Centers entlang der Finnentroper Strae bereits vorhanden sind,
zwischen der Ostlichen Innenstadterweiterung und der westlich
folgenden Innen-/Altstadt ist durch auf dem siidlichen Gehweg
anzuordnende Griinelemente gestalterisch und funktional zu
inszenieren. Im Bereich der Niederste StraRe ist in Hohe der
Ubergange des Wallringes (Nord- bzw. Ostwall) die Inszenierung eines
Altstadteingangs vorgesehen. Fir die vier Seiten der Stadtanlage wird
eine Abfolge von wiederkehrenden Gestaltungselementen als
Inszenierungsfolge "Stadteingang - Wallring - Graben mit Stadttor"
entwickelt. Hier gilt es, durch den Einsatz von altstadttypischen
Gestaltungselementen, aber auch durch die Anwendung der Elemente
des Lichtkonzeptes ein Stadttor zu inszenieren.

Gezielte Baumpflanzungen betonen und rhythmisieren den
Straenraum, stellen eine Sichtbeziehung zur westlich gelegenen
Innenstadt her und akzentuieren zuvor den Aufenthaltscharakter des
Platzes zwischen Finnentroper und BahnhofstraBe mit einem
zusatzlichen Angebot an AuRengastronomie. Die beabsichtigte
Umgestaltung des Straenraumes der Bahnhofstrale zu einem
verkehrsberuhigten Bereich ermoglicht die Schaffung einer hohen
Aufenthaltsqualitat, da das Verkehrsaufkommen durch
verkehrslenkende MaRBnahmen deutlich reduziert wird. Gleichzeitig
mit der dortigen Ergdnzung von Kundenparkraum (fir eingeschrankt
mobile Personen) werden weitere Parkmoglichkeiten durch die
Installierung eines Parkleitsystems mit dem Hinweis auf in der Ndhe
geplanten Parkpalette / Parkhaus angeboten. In diesem
Zusammenhang sind Anreize und Voraussetzungen fir die Ansiedlung
von weiteren attraktiven Geschaftsnutzungen im Zusammenhang mit
den innenstadtrelevanten Parkraumangeboten (MaRnahme M 6.2.13
in dem Bereich BahnhofstraRe / Am Zollstock) geplant.

Das zu erarbeitende Lichtkonzept wird durch die erwahnten
AufwertungsmaBnahmen in Form des funktionalen
Beleuchtungssystems, passend zum  Altstadt-Gestaltungskanon,
insgesamt die Einbeziehung der Bahnhofstrale in die Innenstadt
bewerkstelligen und die bislang trennende Wirkung dieser StraRe
auflésen. Auch die BegriinungsmaRnahmen auf der Finnentroper
StraBe mit dem Anschluss an den ,shared space” im
Einmundungsbereich der Bahnhofstrale in die Niederste StraRe dient
dem Anschluss an die Innenstadt und der Ausbildung einer
funktionalen Verbindungsachse.

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.36

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 30.06.2015



HR 10 - Finnentroper Strafie / Bahnhofstrafie -Umgestaltung,
M 3.4.36 Vorplatz Allee-Center

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MalRnahme Hansestadt Attendorn
(gef. weitere Forderzugdnge)

Beteiligte Hansestadt Attendorn
(wer insbesondere?)

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)

< @ Verringerung der Trennwirkung der BahnhofstraRe

L 2 2 Verbesserung der Verkniipfung von Allee-Center und Altstadt

Profilierung des Quartiers als Bindeglied zwischen Altstadt, Allee-Center und (Kultur-)
vo0 >
Bahnhof mit ZOB

* Fassung von StraBen- und Platzrdumen / Ausbildung Raumkanten
L 2 4 Verbesserung der Orientierung

L 2 innenstadtrelevante Parkraumergénzung (Bereich BahnhofstraRe/Am Zollstock)

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.36

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 3 30.06.2015



Finnentroper Strafie / Bahnhofstrafie -Umgestaltung,

Vorplatz Allee-Center

Kenndaten

Zeitschiene Planungsphase 2021

Realisierungsphase 2022 -2023

Notwendige Vorarbeiten/ ~ Die Umgestaltung der BahnhofstraRe erfordert die deutliche

Abhingigkeiten Reduzierung der Verkehrsbelastung. Diese kann nur erfolgen, wenn
eine weitere nord-sudlich verlaufende Verkehrsachse angeboten wird.
Diese ist mit der NeubaumaBnahme Anselm-Dingerkus-StraRRe
(Durchbau / Fortfiihrung) geplant. Die in M 3.4.40 beschriebene
StraBenbaumalnahme setzt allerdings die Verlagerung eines bislang
dort produzierenden Betriebes und dem Abriss der diesbeziiglichen
Produktionsgebdude voraus.

MaRnahmenflachen zuwendungsfahig 4.090 m?
(ggf. Verweis auf Anlage)

nicht zuwendungsféahig 90 m?
(ggf. Verweis auf Anlage)

Baukosten brutto zuwendungsfahig 1.024.200 €
(Art der Ermittlung)

nicht zuwendungsfahig 22.500 €
Planungskosten brutto zuwendungsfahig 102.420 €
(Art der Ermittlung)

nicht zuwendungsfahig 2.250 €
Gesamtkosten 1.151.370 €
davon n. zwf. Kosten Kommune 24.750 €

andere 6ffentliche Trager 0€

Private 0€
davon zwf. Kosten 1.126.620 €
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.36

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 4 30.06.2015



HR 10 - Finnentroper Strafie / Bahnhofstrafie -Umgestaltung,
M 3.4.36 Vorplatz Allee-Center

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzept

(mit Abgrenzung)

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn

M 3.4.36

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 5

30.06.2015



HR 10 - Finnentroper Strafie / Bahnhofstrafie -Umgestaltung,
M 3.4.36 Vorplatz Allee-Center

Bestandsbilder

mangelhafte Anbindung in Richtung Altstadt (u.a. Blickbeziehungen)

Fehlende Differenzierung in der StraBenraumgestaltung, mangelhafte
Wegweisung (z.B. Parkplatzangebot, zu wichtigsten Zielen im Zentrum)

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.36

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 6 30.06.2015



HR 10 - Finnentroper Strafle - Aufwertung Nordseite, Abschnitt A

M 3.4.37

Kurzbeschreibung
(Was, Wo, Warum)

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MaRnahme
(gsf. weitere Forderzugédnge)

Beteiligte
(wer insbesondere?)

Die MaRnahme M 3.4.37 - Finnentroper StraRe Mitte - Aufwertung
Nordseite, Abschnitt A ist dem Handlungsraum HR 10 - 6stlicher
Innenstadteingang - Allee-Center und Bahnhofsareal zuzuordnen. Um
das stadtebauliche Oberziel ,Ankommenskultur fiir die Innenstadt”
vorzubereiten, ist der Bereich Allee-Center durch
GestaltungsmaBnahmen mit der Altstadt zu verknipfen, die sich
hauptsachlich auf die Attraktivierung des Stralenraumes fir alle
Verkehrsteilnehmer beziehen.

Barrierefrei angeschlossene FuRwege mit Platten / GroRpflaster sowie
Griinelemente in Verbindung mit Sitzmoglichkeiten und einem
Beleuchtungssystem attraktivieren deshalb den StraBenraum der
Finnentroper StraBe und stellen so eine Anbindung der Ostlichen
Innenstadterweiterung an die Kernstadt sicher. Die MaRnahme fihrt
eine Gestaltung wie sie heute bereits auf der gegenuberliegenden
StralRenseite als breiter Boulevard vorhanden ist, fort.

Gleichzeitig ist innenstadtrelevanter Parkraum in Langsaufstellung
anzubieten, rhythmisiert u. a. durch die Baumreihe. Die im
Straenraum angeordnete Baumallee differenziert den Bereich Allee-
Center  wirkungsvoll vom nordlich  angrenzenden urbanen
Wohnbereich  und  schafft gleichzeitig die stadtebauliche
Verklammerung beider Stralenseiten.

Ein Lichtkonzept wird neben den erwdhnten Pflaster- und
BegriinungsmaBnahmen auch einen Beitrag zur funktionalen
Anbindung der 6stlichen Innenstadt an die Kernstadt leisten.

Hansestadt Attendorn

Hansestadt Attendorn

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)

* Verbesserung der Verkniipfung von Allee-Center und Altstadt

2 Verbesserung der Orientierung

innenstadtrelevante Parkraumergéanzung (Bereich BahnhofstraRe/Am Zollstock)

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.37

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 30.06.2015



HR 10 - Finnentroper Strafle - Aufwertung Nordseite, Abschnitt A

M 3.4.37
Kenndaten
Zeitschiene Planungsphase 2022
Realisierungsphase 2023
Notwendige Vorarbeiten/ - Die MaRnahme steht in baulichem Zusammenhang mit der
Abhingigkeiten MaRnahme 3.4.39.
MaRnahmenflachen zuwendungsfahig 230 m?
(ggf. Verweis auf Anlage)
nicht zuwendungsfahig 180 m?
(ggf. Verweis auf Anlage)
Baukosten brutto zuwendungsfahig 24.150 €
(Art der Ermittlung)
nicht zuwendungsfahig 61.950 €
Planungskosten brutto zuwendungsfahig 2.415€
(Art der Ermittlung)
nicht zuwendungsfahig 6.195 €
Gesamtkosten 94.710 €
davon n. zwf. Kosten Kommune 41.580 €
andere offentliche Trager 0€
Private 26.565 €
davon zwf. Kosten 26.565 €
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.37

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 30.06.2015



HR 10 - Finnentroper Strafle - Aufwertung Nordseite, Abschnitt A
M 3.4.37

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzept

(mit Abgrenzung)

Bestandsbilder

fehlende Differenzierung in der StraRenraumgestaltung, fehlender
gestalterischer Zusammenhang mit Bereich Allee-Center

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.37

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 3 30.06.2015



HR 10 - Querung / Vernetzung Wohngebiet Féirberstrafie

M 3.4.38

Kurzbeschreibung
(Was, Wo, Warum)

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MaRnahme
(gef. weitere Forderzugénge)

Beteiligte
(wer insbesondere?)

Die MaRnahme M 3.4.38 - Querung / Vernetzung Wohngebiet
FarberstraRe ist ebenfalls dem Handlungsraum HR 10 - 6stlicher
Innenstadteingang zuzuordnen.

Im Rahmen der Neugestaltung des StraRenraumes ist an dieser Stelle
der fuRldufige barrierefreie Ubergang vom Alllee-Ccenter in das
Wohngebiet Farberstrale und vom Wohngebiet FarberstraBe zum
Allee-Center neu zu inszenieren. Eine raumgreifende Unterbrechung
des bituminésen Belages der Fahrbahn durch Aufpflasterung des
StraBenuberganges  unter  Einbeziehung der angrenzenden
FuRgangerbereiche/Biirgersteige  signalisiert auch  fir  den
ankommenden motorisierten Verkehrsnutzer die Sensibilitdt dieses
Uberganges und die Rucksichtnahme auf  fuBlaufige
Verkehrsteilnehmer. Barrierefrei angeschlossene Fuwege mit Platten
biindig zur auRerhalb des Ubergangsbereiches asphaltierten Fahrbahn
sowie Grinelemente in Verbindung mit Sitzmoglichkeiten und einem
Beleuchtungssystem attraktivieren den StraBenraum.

Eine zusatzliche Signalwirkung und Aufwertung dieses Raumes wird
durch eine besonders fokussierte Beleuchtung erwirkt, die die
Aufenthaltsqualitdat bis hin zur Kriminalpravention auch in den
weniger frequentierten Abendstunden zusammen mit Sitz- und
Griinelementen fordert.

Hansestadt Attendorn

Hansestadt Attendorn

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)

* Verbesserung der Orientierung

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.38

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 30.06.2015



HR 10 - Querung / Vernetzung Wohngebiet Féirberstrafie

M 3.4.38
Kenndaten
Zeitschiene Planungsphase 2022
Realisierungsphase 2023
Notwendige Vorarbeiten/ -
Abhangigkeiten
MaRnahmenflachen zuwendungsfahig 590 m?
(ggf. Verweis auf Anlage)
nicht zuwendungsfahig 0m?
(9gf. Verweis auf Anlage)
Baukosten brutto zuwendungsfahig 123.900 €
(Art der Ermittlung)
nicht zuwendungsfahig 0€
Planungskosten brutto zuwendungsfahig 12.390 €
(Art der Ermittlung)
nicht zuwendungsfahig 0€
Gesamtkosten 136.290 €
davon n. zwf. Kosten Kommune 0€
andere 6ffentliche Trager 0€
Private 0€
davon zwf. Kosten 136.290 €
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.38

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 30.06.2015



HR 10 - Querung / Vernetzung Wohngebiet Féirberstrafie
M 3.4.38

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzept

(mit Abgrenzung)

Bestandsbilder

fehlende Kennzeichnung und mangelhafte Verkehrssicherheit im
Querungsbereich Wohngebiet, FarberstraRe/ Allee-Center

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.38

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 3 30.06.2015



Finnentroper Strafie Mitte / Ost — Aufwertung Nordseite Abschnitt B

Kurzbeschreibung Die MaBnahme M 3.4.39 - Finnentroper StraBe Mitte / Ost -

(Was, Wo, Warum) Aufwertung Nordseite Abschnitt B ist dem Handlungsraum HR11
Innenstadt Ost - Mehrgenerationenplatz ,Das Quartier mit Freizeit-
und Erholungswert” zuzuordnen.

Die Gestaltung des StraRenraumes dient auch in diesem Abschnitt der
barrierefreien Trennung eines bitumindsen Fahrbereiches von einem
gepflasterten FuBgéangerbereich. Barrierefrei angeschlossene FuRwege
mit Platten / GroRpflaster sowie Griinelemente in Verbindung mit
Sitzmoglichkeiten und einem Beleuchtungssystem attraktivieren den
StraBenraum.

Der bitumindse Belag ist an den Querbeziehungen Anselm-Dingerkus-
StraBe und Finnentroper Strale durch Aufpflasterungen mit
verkehrsberuhigender Funktion kenntlich zu machen. Gleichzeitig wird
innenstadtrelevanter Parkraum in Langsaufstellung angeboten,
rhythmisiert u. a. durch eine nun auch auf der Sudseite erganzte
Baumreihe. Der StraBencharakter innerhalb des Freizeit-und
Erholungsquartiers (HR 11 - Innenstadt Ost) erhdlt somit im
Zusammenhang mit einem vermehrten Parkraumangebot ldngs der
nordlichen und der sidlichen StraRenseite eine diesem Quartier
angemessene funktionale und optische Veranderung. So kann die
Betonung des Freizeitcharakters fir alle Generationen sowie die
Verknupfung der Atta-Hoéhle und dem Hanse-Hotel mit der Innenstadt
eine deutliche Verbesserung erfahren.

Die MaRnahme dient mit ihrer Fortfihrung vorhandener
Gestaltungselemente der einheitlichen Gestaltung eines Boulevards,
der die Verknupfung des Freizeit- und Erholungsgebietes der 6stlichen
Innenstadt  herstellen soll.  Gleichzeitig erschlieft die mit
Grlinelementen und Parkraum neu gestaltete Flache ein Areal
zwischen Allee-Center und Hansehotel, das heute ungenutzt ist, auf
dem sich im vorderen (straBenzugewandten) Bereich aber ein
aufwendig gestalteter Mehrgenerationenspielplatz befindet.

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MaRnahme Hansestadt Attendorn
(gef. weitere Forderzugdnge)
Beteiligte Hansestadt Attendorn

(wer insbesondere?)

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.39

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 30.06.2015



Finnentroper Strafie Mitte / Ost — Aufwertung Nordseite Abschnitt B

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)

L 2 2 Verbesserung der Verkniipfung von Atta-Hohle und Innenstadt
* innenstadtrelevante Parkraumerganzung

*e Verbesserung der Orientierung

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.39

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 30.06.2015



Finnentroper Strafie Mitte / Ost — Aufwertung Nordseite Abschnitt B

Kenndaten
Zeitschiene Planungsphase 2022
Realisierungsphase 2023
Notwendige Vorarbeiten/ - Die MaBnahme steht im baulichen Zusammenhang mit der
Abhingigkeiten MaRnahme 3.4.37.
MaRnahmenflachen zuwendungsfahig 630 m?
(ggf. Verweis auf Anlage)
nicht zuwendungsfahig 100 m?
(ggf. Verweis auf Anlage)
Baukosten brutto zuwendungsfahig 66.150 €
(Art der Ermittlung)
nicht zuwendungsfahig 87.150 €
Planungskosten brutto zuwendungsfahig 6.615 €
(Art der Ermittlung)
nicht zuwendungsfahig 8.715 €
Gesamtkosten 168.630 €
davon n. zwf. Kosten Kommune 23.100 €
andere offentliche Trager 0€
Private 72.765 €
davon zwf. Kosten 72.765 €
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.39

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 3 30.06.2015



Finnentroper Strafie Mitte / Ost — Aufwertung Nordseite Abschnitt B

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonz
ept

(mit
Abgrenzung)

Bestandsbild
er

FuRgangerfiihrung/ -orientierung mangelhaft, zu hohe Geschwindigkeiten des MIV

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.39

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 4 30.06.2015



HR 11 - Fuf3wegeverbindungen Innenstadt-Ost - Sicherung / Ausbau

M 3.4.40

Kurzbeschreibung
(Was, Wo, Warum)

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MaBnahme
(gef. weitere Forderzugédnge)

Beteiligte
(wer insbesondere?)

Die MaBnahme M 3.4.40 - FuRwegeverbindungen Innenstadt-Ost -
Sicherung / Ausbau ist dem Handlungsraum HR11 Innenstadt Ost,
Mehrgenerationenplatz ,Das Quartier mit Freizeit- und Erholungswert”
zuzuordnen.

Die geplante FuBwegeverbindung wird die Durchldssigkeit des
Planungsraumes HR12 sichern und einen Beitrag zur Anbindung
tourismus- und dienstleistungsorientierter Nutzungen auf bisherigen
Freiflichen und des Hanse Hotels sowie der Atta-Hohle an die
Innenstadt leisten. Neben der boulevardadhnlich ausgebauten
Finnentroper StraRe bewirkt der sudlich der geplanten oder
vorhandenen Nutzung geplante FuBweg eine achsiale Verbindung
zwischen Freizeit- sowie Dienstleistungsnutzungen und Allee-Center
bzw. Innenstadt. Der Ausbau ist als wassergebundene Decke mit
Begriinungselementen  (Hochstimme) und  Elementen des
Lichtkonzepts (Ausleuchtung) geplant.

Hansestadt Attendorn

Hansestadt Attendorn

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)

* Verbesserung der Orientierung

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.40

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 30.06.2015



HR 11 - Fuf3wegeverbindungen Innenstadt-Ost - Sicherung / Ausbau
M 3.4.40

Kenndaten
Zeitschiene Planungsphase 2022
Realisierungsphase 2023
Notwendige Vorarbeiten/ -
Abhangigkeiten
MaRnahmenflachen zuwendungsfahig 560 m?
(ggf. Verweis auf Anlage)
nicht zuwendungsfahig 0m?
(ggf. Verweis auf Anlage)
Baukosten brutto zuwendungsfahig 100.800 €
(Art der Ermittlung)
nicht zuwendungsfahig 0€
Planungskosten brutto zuwendungsfahig 10.080 €
(Art der Ermittlung)
nicht zuwendungsfahig 0€
Gesamtkosten 110.880 €
davon n. zwf. Kosten Kommune 0€
andere offentliche Trager 0€
Private 0€
davon zwf. Kosten 110.880 €
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.40

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 30.06.2015



HR 11 - Fuf3wegeverbindungen Innenstadt-Ost - Sicherung / Ausbau
M 3.4.40

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzep
t

(mit Abgrenzung)

Bestandsbilder

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.40

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 3 30.06.2015



HR 11 - Fuf3wegeverbindungen Innenstadt-Ost - Sicherung / Ausbau
M 3.4.40

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.40

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 4 30.06.2015



HR 8 -
e Stddtebauliche Betonung des Innenstadteinganges Nord

Kurzbeschreibung In Hohe der Windhauser StraRe stellt der Bereich der einmiindenden

(Was, Wo, Warum) StraBen Ennester Weg, Nordwall, Westwall zusammen mit der
Ennester Strale und der nordlich gelegenen HansastraBe den
nordlichen Eingang in die Innenstadt dar. Hier soll die geschwachte
funktionale Anbindung an die Altstadt durch Inszenierung der
Ankommenskultur als Stadteingang erlebbar aufgewertet werden. Fir
die vier Seiten der Stadtanlage ist dabei auch hier eine differenzierte
Abfolge  von  wiederkehrenden  Gestaltungselementen  als
Inszenierungsfolge "Stadteingang - Wallring - Graben mit Stadttor" zu
entwickeln. Sie verbindet Hinweise zur Historie (AuRenbereich - Wall -
Stadtgraben mit Mauer und Tor) gestalterisch mit modernen
funktionalen Gestaltungselementen (Innenstadteinfahrt mit Ziel- und
Quellverkehr - Stadtumgang Wallring - Verkehrsberuhigter
Altstadtbereich).

Die MaBnahme bildet im Zusammenhang mit den MaRnahmen
,Stadtebauliche Betonung der Innenstadteingdnge Ost, Sud und
West” eine wiederkehrende Gestaltungseinheit an allen vier
(ehemaligen) Toren mit funktionalem und historischem Bezug.

Die stadtebauliche Betonung des Innenstadteinganges Nord erfolgt
an dieser Stelle durch den Bau eines Kreisverkehrsplatzes, der vor
dem eigentlichen (ehemals vorhandenen) Stadteingangstores die
Verkehre verteilt. Der Stadteingang wird danach durch bauliche
Gestaltungelemente aus Licht (z.B. Stelen) oder verkehrslenkenden
MaRnahmen (Reduzierung der Straenquerschnitte, Einbauten in
StraBenrdume) so gestaltet, dass eine Blickbeziehung zu den beiden
Turmen (als Teil der ehemaligen Stadtmauer) gewahrt und betont
wird. Die Betonung der fuBlaufigen Verbindung in die Innenstadt wird
durch die Verbreiterung der Gehwege, die barrierefrei gestaltet
werden, erzielt. Markante Gebadude (Speckschule, Sonnenschule,
gegeniberliegende Gebdude am Eingang in den Geschéftsbereich der
Ennester StraRe) werden zusatzlich beleuchtet. Eine Platzgestaltung in
Hohe der Speckschule in unmittelbarer Ndhe zum Kreisverkehrsplatz
rundet unter Einbeziehung der dortigen gastronomischen Nutzung die
Betonung des Innenstadteingangs Nord ab.

Die Gestaltung des Straenraumes wird so erfolgen, dass eine
Verkehrsberuhigung durch Reduzierung von Parksuchverkehr und
Durchgangsverkehr erreicht wird. Gleichzeitig mit der Ergdnzung von
Kundenparkraum konnen Dauerparker durch die Installierung eins
Parkleitsystems zur nahe geplanten Parkpalette / Parkhaus geleitet
werden. So sind Voraussetzungen fir die Orientierung von Besuchern
und Kunden aus Richtung Norden gegeben.

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.41

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 30.06.2015



HR 8 -
Stddtebauliche Betonung des Innenstadteinganges Nord
M.3.4.41

Trager der MaBnahme Hansestadt Attendorn
(ggf. weitere Férderzugédnge)

Beteiligte Hansestadt Attendorn
(wer insbesondere?)

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)
*e Verbesserung der Orientierung Aufwertung

4 innenstadtrelevante Parkraumerganzung (Viega-Platz, Windhauser Str.)

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.41

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 30.06.2015



HR 8 -
Stddtebauliche Betonung des Innenstadteinganges Nord
M.3.4.41

Kenndaten
Zeitschiene Planungsphase 2015
Realisierungsphase 2016 - 2017
Notwendige Vorarbeiten/ -
Abhangigkeiten
Baukosten brutto zuwendungsfahig 50.000 €
(Art der Ermittlung)
nicht zuwendungsfahig 0€
Planungskosten brutto zuwendungsfahig 5.000 €
(Art der Ermittlung)
nicht zuwendungsfahig 0€
Gesamtkosten 55.000 €
davon n. zwf. Kosten Kommune 0€
andere offentliche Trager 0€
Private 0€
davon zwf. Kosten 55.000 €
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.41

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 3 30.06.2015



HR 8 -
Stddtebauliche Betonung des Innenstadteinganges Nord
M.3.4.41

Plane, Grafiken, o0.4. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzept

(mit Abgrenzung)

Bestandsbilder

Durchgangsstralen-/ kein Innenstadteingangscharakter

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.41

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 4 30.06.2015



m Stddtebauliche Betonung des Innenstadteinganges West

Kurzbeschreibung Die Kolner StraRe stellt ab dem Kreisverkehrsplatz Kélner Tor am

(Was, Wo, Warum) westlichen Eingang das Haupteinfallstor in die Innenstadt dar. Hier soll
die geschwachte funktionale Anbindung an die Altstadt durch
Inszenierung der Ankommenskultur als Stadteingang aus Richtung
Westen erlebbar aufgewertet werden. Hier ist eine funktionale
Abfolge  von  wiederkehrenden  Gestaltungselementen  als
Inszenierungsfolge "Stadteingang - Wallring - Graben mit Stadttor" zu
entwickeln. Sie verbindet Hinweise zur Historie (AuRenbereich - Wall -
Stadtgraben mit Mauer und Tor) gestalterisch mit modernen
funktionalen  Elementen  (Innenstadteinfahrt mit  Ziel- und
Quellverkehr - Stadtumgang Wallring - Verkehrsberuhigter
Altstadtbereich).

Die MaRnahme bildet im Zusammenhang mit den MaRnahmen
,Stadtebauliche Betonung der Innenstadteingdnge Ost, Sud und
Nord“ eine wiederkehrende Gestaltungseinheit an allen vier
(ehemaligen) Toren mit funktionalem und historischem Bezug.

Die stadtebauliche Betonung des Innenstadteinganges West erfolgt
durch eine Gestaltung der auf die historische Innenstadt zufihrende
Kélner StraBe mit Gestaltungselementen aus dem Bereich ,Grin“
(Hochstamme, Beete) und ,Licht” (wiederkehrende Elemente wie
Stelen, Leuchten, Bodenstrahler, Lichtleitlinien, Inszenierung von
Gebduden) und dabei im Wesentlichen durch die Betonung des
Bereichs des ehemaligen Stadttores. Ein Oberflachenwechsel
(Asphalt/ Betonpflaster) markiert dabei den Ubergang von einem
verkehrlich ausgerichteten Bereich zu einem verkehrsberuhigten
Bereich mit hoher Aufenthaltsqualitdt fur FuRgdnger. Dessen
Bedurfnisse werden durch die Verbreiterung der Gehwege oder der
Aufenthaltsbereiche barrierefrei und beleuchtet gestalterisch
umgesetzt.

Die Gestaltung des Straenraumes wird so erfolgen, dass eine
Verkehrsberuhigung durch Reduzierung von Parksuchverkehr und
Durchgangsverkehr erreicht wird. Gleichzeitig mit der Ergdnzung von
Kundenparkraum koénnen Dauerparker durch die Installierung eins
Parkleitsystems zur nahe geplanten Parkpalette / Parkhaus geleitet
werden. So sind Voraussetzungen fiir die Orientierung von Besuchern
und Kunden aus Richtung Westen gegeben.

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MaRnahme Hansestadt Attendorn
(gsf. weitere Forderzugédnge)

Beteiligte Hansestadt Attendorn
(wer insbesondere?)

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.42

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 30.06.2015



HR2-
Stddtebauliche Betonung des Innenstadteinganges West
M.3.4.42

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)

L 2 2 Verbesserung der Orientierung

L Gestaltung eines Innenstadteinganges
L 2 2 Differenzierung der StraBenraumgestaltung
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.42

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 30.06.2015



HR2-
Stddtebauliche Betonung des Innenstadteinganges West
M.3.4.42

Kenndaten

Zeitschiene

Notwendige Vorarbeiten/
Abhangigkeiten

Baukosten brutto

(Art der Ermittlung)

Planungskosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungsphase

Realisierungsphase

zuwendungsfahig
nicht zuwendungsfahig
zuwendungsfahig

nicht zuwendungsfahig

2016

2017 -2018

50.000 €

davon n. zwf. Kosten Kommune 0€
andere offentliche Trager 0€
Private 0€
davon zwf. Kosten 55.000 €
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.42
Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 3 30.06.2015



HR2-
Stddtebauliche Betonung des Innenstadteinganges West
M.3.4.42

Plane, Grafiken, o0.4. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzept

(mit Abgrenzung)

Bestandsbilder

Innenstadteingang — Gstlicher Ast der Kélner Str. nicht intuitiv wahrnehmbar

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.42

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 4 30.06.2015



HR 4 - o . 5 m
M.3.4.43 Stddtebauliche Betonung des Innenstadteinganges Siid

Kurzbeschreibung
(Was, Wo, Warum)

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Der Bereich Am Wassertor stellt nordwestlich der Stidumgehung in
Hohe des stadtischen Hallenbades den sudlichen Eingang in die
Innenstadt dar. Hier soll die geschwachte funktionale Anbindung an
die Altstadt durch Inszenierung der Ankommenskultur als
Stadteingang aus Richtung Suden (Helden, Wohngebiete Am
Mooskamp, Bigge, Biggesee) erlebbar aufgewertet werden. Fir die
vier Seiten der Stadtanlage ist eine Abfolge von wiederkehrenden
Gestaltungselementen als Inszenierungsfolge "Stadteingang - Wallring
- Graben mit Stadttor" zu entwickeln. Sie verbindet Hinweise zur
Historie (AuRenbereich - Schutzwall - Stadtgraben mit Mauer und Tor)
gestalterisch mit modernen funktionalen Elementen
(Innenstadteinfahrt mit Ziel- und Quellverkehr - Stadtumgang Wallring
- Verkehrsberuhigter Altstadtbereich).

Die MaRnahme bildet im Zusammenhang mit den MaBnahmen
,Stadtebauliche Betonung des Innenstadteingdnge Ost, West und
Nord“ eine wiederkehrende Gestaltungseinheit an allen vier
(ehemaligen) Toren mit funktionalem und historischem Bezug.

Die stddtebauliche Betonung des Innenstadteinganges Sud erfolgt
durch eine Gestaltung der auf die historische Innenstadt zufiihrende
WasserstralBe mit Gestaltungselementen aus dem Bereich ,Grin“
(Hochstamme, Beete) und ,Licht” (wiederkehrende Elemente wie
Stelen, Leuchten, Bodenstrahler, Lichtleitlinien, Inszenierung von
Gebduden) und dabei im Wesentlichen durch die Betonung des
Bereichs des ehemaligen Stadttores. Ein Belagwechsel (Asphalt /
Betonpflaster) markiert dabei den Ubergang von einem verkehrlich
ausgerichteten Bereich zu einem verkehrsberuhigten Bereich mit
hoher Aufenthaltsqualitat fur FuRganger. Dessen Bedirfnisse werden
durch die Verbreiterung der Gehwege oder der Aufenthaltsbereiche
barrierefrei und beleuchtet gestalterisch umgesetzt.

Bei gleichzeitiger Betonung der FuBgingerachse durch Platten /
GroRpflaster und mit Kleinpflaster auf den Restflaichen der
FuBgangerachse wird diese auch als Sichtachse zum Tor als
Altstadteingang mit Verkehrslenkung zur Altstadt insgesamt
differenziert im Trennungsprinzip ausgebaut. Hierzu soll zum einen
die FuRgangerachse eine attraktiv gestaltete und klare Wegefiihrung
und Orientierung sowie ein optisch interessantes Beleuchtungssystem
installiert werden.

Die Gestaltung des StraRenraumes wird so erfolgen, dass eine
Verkehrsberuhigung durch Reduzierung von Parksuchverkehr und
Durchgangsverkehr erreicht wird. Gleichzeitig mit der Ergdnzung von
Kundenparkraum kdnnen Dauerparker durch die Installierung eins
Parkleitsystems zur nahe geplanten Parkpalette / Parkhaus geleitet
werden. So sind Voraussetzungen fur die Orientierung von Besuchern
und Kunden aus Richtung Stiden gegeben.

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.43

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 30.06.2015



Stddtebauliche Betonung des Innenstadteinganges Siid

Trager der MalRnahme Hansestadt Attendorn
(gef. weitere Forderzugdnge)

Beteiligte Hansestadt Attendorn
(wer insbesondere?)

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)

L 24 Verbesserung der Orientierung
2 Gestaltung eines Innenstadteinganges
L £ 2 Differenzierung der StraBenraumgestaltung
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.43

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 30.06.2015



HR 4 - - : : >
M.3.4.43 Stddtebauliche Betonung des Innenstadteinganges Siid

Kenndaten
Zeitschiene Planungsphase 2017
Realisierungsphase 2018 -2019
Notwendige Vorarbeiten/ -
Abhangigkeiten
Baukosten brutto zuwendungsfahig 50.000 €
(Art der Ermittlung)
nicht zuwendungsfahig 0€
Planungskosten brutto zuwendungsfahig 5.000 €
(Art der Ermittlung)
nicht zuwendungsfahig 0€
Gesamtkosten 55.000 €
davon n. zwf. Kosten Kommune 0€
andere offentliche Trager 0€
Private 0€
davon zwf. Kosten 55.000 €
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.43

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 3 30.06.2015



HR 4 - - : : -
M.3.4.43 Stddtebauliche Betonung des Innenstadteinganges Siid

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzept

(mit Abgrenzung)

Bestandsbilder

Stadteingangssituation Siid mit Blickrichtung Altstadteingang

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.43

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 4 30.06.2015



HR 9 -
Stddtebauliche Betonung des Innenstadteinganges Ost
M.3.4.44

Kurzbeschreibung
(Was, Wo, Warum)

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MaRnahme
(gsf. weitere Forderzugédnge)

Beteiligte
(wer insbesondere?)

Die StraBe Am Zollstock stellt am Vorplatz des Bahnhofs den 6stlichen
Eingang in die Innenstadt dar. Hier soll die geschwachte funktionale
Anbindung an die Altstadt durch Inszenierung der Ankommenskultur
als Stadteingang am Bahnhof-Vorplatz erlebbar aufgewertet werden.
Fir die vier Seiten der Stadtanlage Attendorn ist dabei auch hier eine
Abfolge  von  wiederkehrenden  Gestaltungselementen  als
Inszenierungsfolge "Stadteingang - Wallring - Graben mit Stadttor" zu
entwickeln. Sie verbindet Hinweise zur Historie (AuRenbereich - Wall -
Stadtgraben mit Mauer und Tor) gestalterisch mit modernen
funktionalen Gestaltungselementen (Innenstadteinfahrt mit Ziel- und
Quellverkehr - Stadtumgang Wallring - Verkehrsberuhigter
Altstadtbereich).

Die MaRnahme bildet im Zusammenhang mit den MaRnahmen
,Stadtebauliche Betonung der Innenstadteingdnge Nord, Sid und
West” eine wiederkehrende Gestaltungseinheit an allen vier
(ehemaligen) Toren mit funktionalem und historischem Bezug.

Die stadtebauliche Betonung des Innenstadteinganges Ost erfolgt
durch eine Gestaltung der auf die historische Innenstadt zufihrende
Finnentroper StraRe mit Gestaltungselementen aus dem Bereich
,Grin“ (Hochstamme, Beete) und ,Licht” (wiederkehrende Elemente
wie Stelen, Leuchten, Bodenstrahler, Lichtleitlinien, Inszenierung von
Gebduden) und dabei im Wesentlichen durch die Betonung des
Bereichs des ehemaligen Stadttores. Ein Belagwechsel (Asphalt /
Betonpflaster) markiert dabei den Ubergang von einem verkehrlich
ausgerichteten Bereich zu einem verkehrsberuhigten Bereich mit
hoher Aufenthaltsqualitat fur FuRganger. Dessen Bedurfnisse werden
durch die Verbreiterung der Gehwege oder der Aufenthaltsbereiche
barrierefrei und beleuchtet gestalterisch umgesetzt.

Die Gestaltung des StraRenraumes wird so erfolgen, dass eine
Verkehrsberuhigung durch Reduzierung von Parksuchverkehr und
Durchgangsverkehr erreicht wird. Gleichzeitig mit der Ergdnzung von
Kundenparkraum koénnen Dauerparker durch die Installierung eins
Parkleitsystems zur nahe geplanten Parkpalette / Parkhaus geleitet
werden. So sind Voraussetzungen fur die Orientierung von Besuchern
und Kunden aus Richtung Osten gegeben.

Hansestadt Attendorn

Hansestadt Attendorn

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.44

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 30.06.2015



HR9-
Stddtebauliche Betonung des Innenstadteinganges Ost
M.3.4.44

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)

L 2 2 Verbesserung der Orientierung

2 Gestaltung eines Innenstadteinganges
*e Differenzierung der StraBenraumgestaltung
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.44

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 30.06.2015



HR9-
Stddtebauliche Betonung des Innenstadteinganges Ost
M.3.4.44

Kenndaten

Zeitschiene

Notwendige Vorarbeiten/
Abhangigkeiten

Baukosten brutto

(Art der Ermittlung)

Planungskosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungsphase

Realisierungsphase

zuwendungsfahig
nicht zuwendungsfahig
zuwendungsfahig

nicht zuwendungsfahig

2015

2016 - 2017

50.000 €

davon n. zwf. Kosten Kommune 0€
andere offentliche Trager 0€
Private 0€
davon zwf. Kosten 55.000 €
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.44
Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 3 30.06.2015



HR9-
Stddtebauliche Betonung des Innenstadteinganges Ost
M.3.4.44

Plane, Grafiken, o0.4. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzept

(mit Abgrenzung)

Bestandsbilder

Innenstadteingang Ost — Blickrichtung Altstadt

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.44

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 4 30.06.2015



M 3.4.45
- Kunst im 6ffentlichen Raum

Kurzbeschreibung Neben den geplanten baulichen MaRnahmen in der Innenstadt gilt es,

(Was, Wo, Warum) weitere Schwerpunkte zu setzen, um Platze, StraBenraume und Griin-
anlagen zu inszenieren. Durch das Handlungskonzept Kunst im 6ffent-
lichen Raum soll diese Inszenierung erarbeitet und somit der 6ffentli-
che Raum zusatzlich belebt werden.

Hierbei sind Skulpturen oder Installationen, Statuen oder asthetisch
gestaltete Elemente auf Griinflaichen und Pldtzen oder in der FuRgén-
gerzone vorstellbar.

In Kombination mit der historischen Altstadtstruktur, die weitestge-
hend durch die historischen Gebaude bereits wertig bzw. durch die
gesamte stadtische Anlage (Wallanlage als Riickgrat und Graben mit
Stadtmauer als historische Zeugen der Festungsanlage) durch die be-
schriebenen MaRRnahmen aufgewertet bzw. herausgearbeitet wird,
dienst Kunst im offentlichen Raum dazu, gezielt einen Kontrast zu
bilden und das Aufgewertete zu erganzen.

Kunst im offentlichen Raum soll Passanten bewegen oder erfreuen,
eine bedeutende Personlichkeit ehren oder an ein wichtiges Ereignis
erinnern und somit direkten Einfluss auf ihre Umgebung nehmen.
Somit leistet sie einen wichtigen Beitrag zur Forderung der Identitat
mit der Stadt sowie zur Individualisierung der Stadt. Zudem bildet sie
Orientierungspunkte und tragt zur Aufwertung der Innenstadt bei.

Die Erarbeitung des Handlungskonzeptes Kunst im 6ffentlichen Raum
soll mit Hilfe externen Sachverstandes durchgefiihrt werden. Die
Auswahl wird anschlieRend durch Vertreter der Stadt (Verwaltung,
Politik, Wirtschaft etc.) erfolgen.

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MalRnahme Hansestadt Attendorn
(ggf. weitere Forderzugange)

Beteiligte Hansestadt Attendorn, 6rtliche Sponsoren
(wer insbesondere?)

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.45

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 16.11.2015



M 3.4.45
- Kunst im éffentlichen Raum

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)

L 2 2 Verbesserung der Orientierung

* Inszenierung der Stadtgeschichte / von pragenden Gebauden

* Aufwertung des Stadtbildes

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.45

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 16.11.2015



M 3.4.45
- Kunst im éffentlichen Raum

Kenndaten

Zeitschiene

Notwendige Vorarbeiten/
Abhangigkeiten

Baukosten brutto

(Art der Ermittlung)

Planungskosten brutto
(Art der Ermittlung)

Planungsphase

Realisierungsphase

zuwendungsfahig
nicht zuwendungsfahig
zuwendungsfahig

nicht zuwendungsfahig

2017 - 2018

2019 - 2020

150.000 €

0€

15.000 €

0€

davon n. zwf. Kosten Kommune 0€
andere offentliche Trager 0€
Private 0€
davon zwf. Kosten 165.000 €
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.45
Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 3 16.11.2015



Kélner Strafie - Umgestaltung

Kurzbeschreibung Die verkehrslenkenden Manahmen des Verkehrskonzeptes bewirken

(Was, Wo, Warum) eine Zunahme der Belastungen umliegender HauptverkehrsstraRen.
Um der so gestiegenen Verkehrsbelastung des Knotens Kolner StraRe
/ Am Zollstock entgegenzuwirken und einen besseren Verkehrsabfluss
von der StralRe Kolner Strale in Am Zollstock zu gewabhrleisten, ist die
Verlangerung der Linksabbiegerspur aus Richtung Innenstadt geplant.
Dies bedeutet eine Neuanlegung / Verlegung des dortigen Gehwegs.

Besonderheiten
(im Umsetzungsverfahren)

Trager der MalRnahme Hansestadt Attendorn
(gef. weitere Forderzugédnge)

Beteiligte Hansestadt Attendorn
(wer insbesondere?)

Bezug zu Entwicklungszielen (vgl. Innenstadtentwicklungskonzept Hansestadt Attendorn, Kap. 8)

2 Verbesserung der Orientierung

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.46

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 1 26.10.2015



Kélner Strafie - Umgestaltung

Kenndaten

Zeitschiene

Notwendige Vorarbeiten/
Abhangigkeiten

MaRnahmenflachen

Planungsphase 2016

Realisierungsphase 2017

- Die MaBnahme stellt eine wichtige MaBnahme zur Erzielung eines
reibungslosen Verkehrsgeschehens im Knoten Kélner StraRe / Am
Zollstock dar. Das Funktionieren dieses Knotens bedeutet
gleichzeitig eine Voraussetzung fiir verkehrslenkende
MaRnahmen, bzw. fir die verkehrsreduzierenden Sperrungen im
Innenstadtbereich.

zuwendungsfihig 1.410 gm m?
(ggf. Verweis auf Anlage)

nicht zuwendungsfahig Om
(ggf. Verweis auf Anlage)

Baukosten brutto zuwendungsfahig Siehe unten €
(Art der Ermittlung)

nicht zuwendungsfahig 0€
Planungskosten brutto zuwendungsfahig Siehe unten €
(Art der Ermittlung)

nicht zuwendungsfahig 0€
Gesamtkosten 100.000 €
davon n. zwf. Kosten Kommune 0€

andere 6ffentliche Trager 0€

Private 0€
davon zwf. Kosten 100.000 €
Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.46

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 2 26.10.2015



Kélner Strafie - Umgestaltung

Plane, Grafiken, 0.3. zur MaBnahmenbeschreibung

Ausschnitt
Gestaltungs-/
Strukturkonzept

(mit Abgrenzung)

Bestandsbilder

Innenstadtentwicklungskonzept Attendorn M 3.4.46

Stadt Attendorn | Planungsgruppe MWM Seite 3 26.10.2015



