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Ennester Stralie
Chaos im Attendorner Untergrund
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Die Bereiche der Gehwege bleiben unveréndert, die Fahrbahn erhélt eine Einstreudecke.

ATTENDORN. Leitungswirrwarr in der Ennester Stralle zwingt zu einer Neuplanung des
Strallenbelags. Verwaltung entscheidet sich fiir eine Einstreudecke.

Ennester StralRe, Niederste StralRe und Seewerngraben werden sich nach der Fertigstellung
anders darstellen, als urspriinglich geplant. Die vorgesehene vollstdndige Pflasterung der
Strallen lasst sich, wie die Verwaltung jetzt bekannt gab, nicht realisieren. In den
FuBgangerbereichen bleibt zwar alles wie geplant, die Fahrbahnen werden aber zunachst mit
einer normalen Asphaltschicht, spater dann mit einer sogenannten Einstreudecke versehen.
»,Dadurch wird jedoch®, so Michael Koch, Leiter des Tiefbauamtes, ,,weder das Stra3enbild
optisch beeintrichtigt, noch ergeben sich zeitliche oder finanzielle Nachteile.*

Leitungschaos

Die Ursachen liegen nach Aussage von Koch in unvorhersehbaren Entwicklungen wahrend
der Bauphase: ,,Bei einer Grof3baustelle in diesem Umfang muss man téglich mit neuen
Uberraschungen rechnen. Allein beim Aufbruch der Ennester StraRe sind wir auf ein
unvorstellbares Leitungschaos unter der Erde gestoRen. Wir kdnnen den Untergrund deshalb
nicht so verdichten, wie es fiir die Tragfahigkeit von Linienbussen erforderlich wére.*

Vor Beginn der GroBbaumalinahme hatten umfangreiche Untersuchungen ergeben, dass die
Pflasterbauweise nach den geltenden StraRenbaurichtlinien fiir den nach dem Umbau auf
diesen StralRen zu erwartenden Bus- und Lkw-Verkehr grundsétzlich geeignet ist.
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Wahrend der laufenden Baumalinahme stellte ein Prifbiro jedoch fest, dass der Untergrund
auf diesen StraBenabschnitten fur eine Pflasterbauweise nicht die notwendige Tragféhigkeit
fiir Busse und Lkws erreicht.

Ein Festhalten an der geplanten Pflasterung wiirde nach Darstellung von Michael Koch ein
erhdhtes Risiko mit sich bringen, dass sich das Pflaster in der von vielen Bussen befahrenen
StralRe lockert. Dieses komme fur die Verantwortlichen ebenso wenig in Frage wie ein
Verzicht auf den OPNV in der Innenstadt. Deshalb habe die Hansestadt nach einer optisch
gleichwertigen Alternative gesucht.

,Mit Erfolg®, so Koch. Zwar entpuppte sich die Suche nach einer alternativen Oberfléche fiir
die Fahrbahn als schwierig, da sowohl die funktionellen Erfordernisse des StraRenverkehrs als
auch der gestalterische Anspruch des Innenstadtentwicklungskonzepts zu berticksichtigen
waren. Dennoch wird sich das Ergebnis, wie Koch betont, ,,im wahrsten Sinne des Wortes
sehen lassen kdnnen.*

Tragschicht und Binderschicht

Waéhrend die ebenfalls neu gestalteten und breiteren FuRgéngerbereiche ohnehin wie geplant
mit einem hochwertigen Pflaster befestigt werden, erhélt der Bereich fur den Pkw- und
Busverkehr eine auf einer bitumindsen Grundlage aufgebrachte Einstreudecke. Dabei wird die
Stralle zunéchst in herkdmmlicher Bauweise mit Tragschicht, Binderschicht und
Asphaltdecke hergestellt.

Zeitlich versetzt kann dann eine auf die VVorgaben des Innenstadtentwicklungskonzeptes
farblich abgestimmte Einstreudecke, die mit Epoxidharz mit der Asphaltschicht verbunden
wird, aufgetragen werden. Durch ihre ebene Oberfléache ist auch eine barrierefreie Nutzung
gewahrleistet. Die Bauzeit wird durch das Asphaltieren entsprechend verkirzt werden.

Ein nicht unwichtiger Hinweis ist Kochs Formulierung ,,zeitlich versetzt“. Aus der
Asphaltschicht miissen erst bestimmte Ole ausdiinsten, bevor der Epoxidharz fiir die
Einstreudecke aufgebracht werden kann. ,,Das kann, muss nicht, aber kann, bis zu einem
halben Jahr dauern®, so Koch. Da alle drei StraB3en die Einstreudecke in einem Rutsch
erhalten sollen, schon um farbliche Unterschiede zu vermeiden, wird die Einstreudecke erst
aufgetragen, wenn die Niederste StraRe fertig gestellt ist und die Ole aus der Asphaltschicht
ausgednstet sind.

Ziele werden erreicht

Da die Niederste StraRe nicht vor Oktober fertig werden wird, kann es also Winter werden,
bevor Seewerngraben, Ennester und Niederste Stral3e ihr endgiltiges Aussehen haben.

Die Planénderung ist mit der Bezirksregierung in Arnsberg als Forderstelle abgestimmit.
Michael Koch ist sich sicher: ,,Wir werden mit diesem neuen Asphalt eine optisch
gleichwertige Losung préasentieren. Die Zielvorgabe der Hansestadt Attendorn, die
Aufenthaltsqualitat insbesondere in der Ennester und Niedersten zu verbessern, werden wir
auch mit der gednderten Oberfldchengestaltung ebenso gut erreichen.*



